Obiecujace wyniki ECLIF3
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Wstepne wyniki pierwszego na sSwiecie badania wptywu w 100% zréwnowazonego
paliwa lotniczego (SAF) na obydwa silniki napedzajgce odrzutowiec pasazerski sa
obiecujgce. Badanie ECLIF3, w ktérym udziat braty Airbus, Rolls-Royce, niemieckie
centrum badawcze DLR i producent paliwa Neste po raz pierwszy pozwolito zmierzy¢
efekty uzycia 100-% SAF jednoczesnie w obu silnikach Rolls-Royce Trent XWB
napedzajgcych Airbusa A350 (Tysieczny silnik XWB-84, 2021-11-23).

Podczas préob ECLIF3 silniki A350 byty
zasilane wytgcznie 100-% biopaliwem.
Emisje spalin byty mierzone na
poziomie lotu z odlegtosci zaledwie
100 m od niego przez samolot
badawczy DLR Falcon wyposazony w
liczne sondy / Zdjecie: Airbus

W kwietniu br. A350 wykonat trzy loty nad Morzem Srédziemnym w towarzystwie
samolotu badawczego Falcon nalezgcego do DLR. Zamontowana w nim aparatura
pozwolita poréwnac emisje podczas lotu z uzyciem nafty lotniczej, jak i
hydroprzetworzonych estréow i kwaséw ttuszczowych (HEFA) produkcji Neste. Zesp6t
badawczy wykonat tez testy zgodnosci przy uzyciu 100% SAF i nie stwierdzit zadnych
probleméw operacyjnych. W listopadzie wznowiono testy w locie przy uzyciu 100% SAF
i mieszanki paliwowej HEFA/Jet A-1.

Przeprowadzono réwniez naziemne proby emisji w celu ilosciowego okreslenia korzysci
dla lokalnej jakosSci powietrza, wynikajgcych z uzycia SAF. Zespdt badawczy odkryt, ze
SAF uwalnia mniej czgstek statych niz konwencjonalna nafta we wszystkich
testowanych warunkach pracy silnika, co wskazuje na mozliwos¢ zmniejszenia wptywu
na klimat i poprawy jakosci powietrza wokét lotnisk. Ponadto SAF ma mniejszg gestos¢
wtasciwg, ale wiekszg gestos¢ energii (w przeliczeniu na kg paliwa) w poréwnaniu z
naftg lotniczg, co przynosi korzysci w postaci mniejszego spalania paliwa i mniejszej
jego masy potrzebnej do wykonania takiego samego lotu.
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- Silniki i instalacje paliwowe mozna testowac na ziemi. Ale jedynym sposobem na
zebranie kompletu danych dotyczgcych emisji, niezbednego do powodzenia tego
programu, jest latanie samolotem w rzeczywistych warunkach. Préoby w locie z
udziatem A350 pozwalajg ocenic¢ bezposrednie i posrednie emisje z silnika, w tym
czgstek statych zza samolotu na duzej wysokosci - powiedziat Steven Le Moing,
kierownik programu New Energy w Airbusie.

- Nasze badania uzupetniajg proby naszych silnikéw, ktére wykonalismy na ziemi i w
powietrzu. Nie widzimy zadnych przeszkdd technicznych, by napedzac nasze silniki
100-% SAF. Jesli chcemy naprawde dekarbonizowac dtugodystansowe podréze
lotnicze, kluczem do tego bedzie 100-% biopaliwo. Dlatego wspieramy certyfikacje
uzycia tego paliwa, aby upowszechnic jego komercyjne wykorzystanie - dodat Simon
Burr, dyrektor ds. rozwoju produktow i technologii lotnictwa cywilnego Rolls-Royce.

- Wykazano, ze uzycie SAF zostawia znacznie nizszy slad weglowy w catym cyklu zycia
w poréwnaniu z konwencjonalnym paliwem do silnikdw odrzutowych. Teraz widzimy,
ze jest korzystny rowniez w zmniejszaniu efektow innych niz emisja COZ' Testy takie
pozwalajg nam nadal rozwija¢ wiedze o 100% SAF oraz jego wykorzystaniu w locie.
Widzimy pozytywne oznaki co do mozliwosci tagodzenia zmian klimatu. Z ciekawoscig
czekamy na dane z drugiej serii testow ECLIF3, ktdra zostata wznowiona nad Morzem
Srédziemnym na poczatku listopada - podkresélit Markus Fischer, cztonek zarzadu DLR
ds. aeronautyki.

W 2015 DLR przeprowadzito testy ECLIF1, badajgc w nalezacych do instytutu
samolotach badawczych Falcon i A320 ATRA efekty stosowania paliw alternatywnych.
Badania te byty kontynuowane w 2018 jako ECLIF2. Silniki A320 ATRA byty wéwczas
zasilane mieszanka standardowego paliwa do silnikéw odrzutowych i do 50% HEFA.
Badania wykazaty korzystne wtasciwosci (obnizong emisje) mieszanek paliwowych
zawierajgcych do 50% SAF i utorowaty droge do testéw ECLIF3, podczas ktérych
samolot jest zasilany 100% SAF.
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