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W czwartek, 24 lutego br., w po?udnie w Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie odby?a si? uroczysto??
oficjalnego w??czenia do zbiorów odrzutowego kompozytowego samolotu szkolnego EM-10 Bielik konstrukcji
mgr in?. Edwarda Marga?skiego. Od soboty, 26 lutego samolot ten ma by? dost?pny dla wszystkich
zwiedzaj?cych.
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W uroczysto?ci wzi?li udzia? m.in. g?ówny konstruktor Bielika Edward Marga?ski, oblatuj?cy ten samolot pilot
do?wiadczalny Wies?aw Cena oraz W?odzimierz Mys?owski, który tak?e mia? wk?ad w powstanie EM-10.

Po krótkiej cz??ci oficjalnej, podczas której dyrektor Muzeum Lotnictwa Polskiego Tomasz Kosecki i g?ówny
konstruktor Bielika Edward Marga?ski dokonali ods?oni?cia nowego eksponatu, odby?a si? prezentacja filmu
Samotny lot, po?wi?conego samolotowi EM-10, po której histori? powstania i rozwoju tej konstrukcji
przedstawi? Edward Marga?ski.

Nast?pnie zorganizowany zosta? panel dyskusyjny prowadzony przez zast?pc? dyrektora Muzeum Lotnictwa
Polskiego ds. naukowych dr hab. Krzysztofa Mroczkowskiego, w którym wzi?li udzia? Edward Marga?ski,
Wies?aw Cena, W?odzimierz Mys?owski, kpt. Karol Ba?dyga z 8. Bazy Lotnictwa Transportowego oraz
dziennikarze lotniczy Krzysztof Krawcewicz i Marek Chmiel. Uczestnicy dyskusji nie tylko przybli?yli histori?
programu opracowania Bielika, ale te? wskazali na ogromny potencja? tej konstrukcji, który niestety z ró?nych
powodów zosta? niewykorzystany. Samolotem tym interesowa?y si? nie tylko francuskie wojska lotnicze, ale
tak?e Dassault Aviation S.A. W pewnym momencie pojawi?y si? nawet szanse na przynajmniej cz??ciowe
sfinansowanie programu Bielika w ramach offsetu zwi?zanego z zakupem przez Polsk? samolotów F-16.
Wed?ug bior?cych udzia? w dyskusji jednym z czynników, które zadecydowa?y o ko?cu programu Bielik by?y
ataki medialne na jednego z g?ównych sponsorów przedsi?wzi?cia, Andrzeja Izdebskiego, który sfinansowa?
oko?o 50% kosztów programu, a tak?e brak zainteresowania samolotem ze strony MON.
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W sobot?, 26 lutego o 12:00 ma nast?pi? prezentacja nowego eksponatu dla szerokiej publiczno?ci, podczas
której b?dzie mo?na wzi?? udzia? w spotkaniu z konstruktorem, a tak?e obejrze? filmy ukazuj?ce Bielika w
akcji.

Prace koncepcyjne nad EM-10 rozpocz?to w 1997, a od 1999 przyst?piono do realizacji projektu. Wykonano
wówczas pe?nowymiarow? makiet? w skali 1:1, która od pewnego czasu równie? znajduje si? w Muzeum
Lotnictwa Polskiego.

Prototyp EM-10 powsta? w Zak?adzie Remontów i Produkcji Sprz?tu Lotniczego (ZRiPSL) w Bielsku-Bia?ej z
inicjatywy Edwarda Marga?skiego, Andrzeja Izdebskiego i W?odzimierza Mys?owskiego. By? to pierwszy
samolot z nap?dem odrzutowym skonstruowany w Polsce w prywatnej firmie i jeden z pierwszych, o ile nie
pierwszy w naszym kraju projektowany wy??cznie z u?yciem komputerów.

W konstrukcji p?atowca w szerokim zakresie wykorzystano materia?y kompozytowe (kompozyt w?glowo-
epoksydowy), za? w celu maksymalnego obni?enia kosztów wi?kszo?? instalacji, w tym hydrauliczn?,
pneumatyczn? i tlenow? przej?to wprost z PZL TS-11 Iskra. Nap?d mia? stanowi? silnik-turboodrzutowy o
ci?gu 1300-1800 kG. W prototypie zastosowano wypo?yczony silnik General Electric CJ610, a w samolotach
seryjnych planowano u?ycie ukrai?skich AI-25 lub ich s?owackiej odmiany.

Zgodnie z koncepcj? Edwarda Marga?skiego Bielik nie mia? by? typowym samolotem szkolnym zdolnym do
przenoszenia uzbrojenia, ale lataj?cym symulatorem samolotu my?liwsko-bombowego. Istot? przedsi?wzi?cia
by?o zainstalowanie symulatora nie na ziemi, lecz na pok?adzie samolotu w celu odzwierciedlenia takich
parametrów (np. przy?piesze? dzia?aj?cych na pilota), których nie da si? zasymulowa? na ziemi.

Wymaga?o to skonstruowania samolotu o doskona?ych osi?gach i w?asno?ciach pilota?owych, a
jednocze?nie co najmniej kilkakrotnie ta?szego w eksploatacji ni? w przypadku odrzutowca szkolno-bojowego.
Koncepcj? takiego samolotu pod wzgl?dem aerodynamicznym opracowa? dr In?ynier Krzysztof Kubry?ski, za?
pod wzgl?dem samej konstrukcji zespó? ZRiPSL pod kierunkiem mgr in?. Edwarda Marga?skiego.

Projekt dofinansowany by? w po?owie, czyli w kwocie czyli 2,5 mln z?. przez Komitet Bada? Naukowych,
kolejne 2,5 mln z? do?o?y? Andrzej Izdebski. W opracowanie i budow? samolotu, cz?sto bezinteresownie,
zaanga?owa?o si? te? wiele firm, instytucji i osób prywatnych ze ?rodowiska lotniczego.

Bielik zosta? oblatany przez pilota do?wiadczalnego Wies?awa Cen? 4 czerwca 2003 na lotnisku w Mielcu.
Podczas lotu wyst?pi?y problemy ze sterowno?ci? pod?u?n? i ze zbyt ma?ym ci?giem silnika CJ610,
wynikaj?cym ze z?ej pracy kana?ów upustowych. 9 lipca 2003 Bielik wykona? drugi lot, podczas którego
problemy z silnikiem si? ju? nie powtórzy?y, a sterowno?? uleg?a cz??ciowej poprawie dzi?ki zmianie
prze?o?enia klapki doci??aj?co-wywa?aj?cej na sterze wysoko?ci, dzi?ki czemu mo?na by?o sprawdzi?
stateczno?? i sterowno?? samolotu.

By? to jednak zarazem ostatni lot tej konstrukcji, gdy? ma?a prywatna firma nie by?a w stanie samodzielnie
finansowa? dalszych prac, a MON nie wyra?a?o praktycznie ?adnego zainteresowania tym samolotem.

W 2004 r. planowano w prawdzie budow? drugiego prototypu, w którym mia?o zosta? zastosowane inne
podwozie, dwuprzep?ywowy silnik i poprawione usterzenie. W dalszej fazie mia?a zosta? wymieniona
awionika. W prototypie zastosowano mechaniczny system sterowania poprzecznego i wzd?u?nego. Docelowo
planowano zainstalowanie komputerowego systemu sterowania fly-by-wire, który mia? symulowa?
charakterystyki pilota?owe ró?nych samolotów. Planowano te? zastosowanie prostego systemu wektorowania
ci?gu.

Bielik mia? by? produkowany w dwóch wersjach. W wersji wojskowej EM-10A mia? to by? tani w produkcji i
eksploatacji samolot szkolno-treningowy, przeznaczony zarówno do podstawowego jak i zaawansowanego
szkolenia w pilota?u, prowadzenia nauki strzelania w locie i rozpoznania terenu. Szkolenie ogniowe mia?o by?
realizowane jednak nie z u?yciem realnych ?rodków bojowych i uzbrojenia strzeleckiego, ale za pomoc?
zabudowanego na pok?adzie komputerowego systemu symulacji walki powietrznej. System ten mia? pozwala?
na generowanie wirtualnych celów lub by? wykorzystywany do symulowania u?ycia uzbrojenia podczas
treningowych walk manewrowych prowadzonych z innymi samolotami. Wersja cywilna EM-10B mia?a s?u?y?
g?ównie do akrobacji i przelotów.



Co ciekawe, EM-10 pocz?tkowo nosi? robocz? nazw? Iskra II, lecz w wyniku konkursu og?oszonego przez
Trybun? ?l?sk?, zgodnie z wol? czytelników, zosta?a ona zmieniona na Bielik. Dla eksportowej wersji cywilnej
rozwa?ana by?a natomiast nazwa Fenix.

Prototyp Bielika przechowywany by? przez wiele lat w hangarze Zak?adów Lotniczych Marga?ski i Mys?owski.

Jaki? czas temu zosta? odnowiony, a jego twórcy przekazali go Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie,
gdzie trafi? na prze?omie 2021 i 2022, by sta? si? cz??ci? sta?ej ekspozycji.

Poza Bielikiem, Edward Marga?ski zaprojektowa? m.in. dwusilnikowy samolot EM-11 Orka oraz znane i
cenione szybowca akrobacyjne Swift i Fox, a tak?e samolot Ma?gosia II, który obecnie tak?e znajduje si? w
Muzeum Lotnictwa Polskiego. W zbiorach tej placówki jest te? szybowiec Swift S-1 (Bielik w MLP, 2022-02-18).

Na podstawie informacji Marcina Sigmunda.
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