Wspotpraca easyjet z GKN Aerospace

#Lotnictwo cywilne #Nowe technologie 29 kwietnia 2022

W czwartek, 28 kwietnia br. linie easyJet og?0si?y, ?e wespr? GKN Aerospace w rozwoju technologii spalania
wodoru (H2JET) i wodorowego ogniwa paliwowego (H2GEAR) poprzez zbadanie mo?liwo?ci przeprowadzenia
préb w locie oraz wgl?d w analiz? wymaga? operacyjnych i ekonomicznych. Wspé?praca ta ma przyczyni? si?
do zmniejszenia emisji dwutlenku w?gla w lotnictwie poprzez przyj?cie technologii 0 zerowej emisji tego gazu.

Linie easyjet maja wesprzec
kierowany przez GKN Aerospace
brytyjski program wspdtpracy
H2GEAR, ktérego celem jest
opracowanie uktadu napedowego na
ciekty woddr dla samolotéw
subregionalnych, ktéry po
powiekszeniu mozna bytoby
zastosowac takze w wiekszych
samolotach / llustracja: GKN
Aerospace/easyjet

H2GEAR to brytyjski program wspd?pracy kierowany przez GKN Aerospace, ktérego celem jest opracowanie
uk?adu nap?dowego na ciek?y wodor dla samolotéw subregionalnych, ktéry po powi?kszeniu mo?na by?oby
zastosowa? tak?e w wi?kszych samolotach. Uk?ad nap?dowy ma dzia?a? na zasadzie przekszta?cania
ciek?ego wodoru w energi? elektryczn? w systemie ogniw paliwowych. Wytworzona w ten spos6b energia
elektryczna ma skutecznie nap?dza? samolot, eliminuj?c emisj? dwutlenku w?gla.

Program H2GEAR otrzyma? dofinansowanie z funduszu Aerospace Technology Institute w wysoko?ci 27 min
GBP, natomiast pozosta?e ?rodki zapewniaj? GKN Aerospace i jego partnerzy przemys?owi. H2JET to
szwedzki dwuletni program wspo?pracy kierowany przez GKN Aerospace, maj?cy na celu stymulowanie
rozwoju kluczowych podsystemow wykorzystywanych w nap?dzie wodorowym opartym na turbinach gazowych,
ktéry znalaz?by zastosowanie w cywilnych samolotach ?redniego zasi?gu.

- W easyJet jeste?my zaanga?owani w d??enie do przysz?o?ci bez emisji dwutlenku w?gla. Wiemy, ?e
technologia jest kluczowym czynnikiem umo?liwiaj?cym osi?gni?cie naszych celéw w zakresie dekarbonizacji,
a nap?d wodorowy jest faworytem z punktu widzenia linii operuj?cych na trasach krétkodystansowych, takich
jak easyJet. Partnerstwa mi?dzybran?owe s? kluczem do rozwoju tych obiecuj?cych nowych technologii i nie
mo~?emy si? doczeka? wspd?pracy z GKN Aerospace, aby wesprze? doprowadzenie tej technologii do
dojrza?0?ci tak szybko, jak to mo?liwe — powiedzia? dyrektor ds. operacji lotniczych w easyJet David Morgan.

Wspieranie rozwoju samolotu o zerowej emisji dwutlenku w?gla w celu dekarbonizaciji lotnictwa jest jednym z
wa?niejszych celéw easyJet, ktére w tym celu wspd?pracuj? z partnerami z ca?ej bran?y, takimi jak GKN
Aerospace, a tak?e Airbus, Rolls-Royce, Cranfield Aerospace Solutions i Wright Electric, aby przyspieszy?
rozw@j technologii zeroemisyjnych i infrastruktury wspieraj?cej.

- W GKN Aerospace zrownowa?ony rozwoj jest podstaw? naszej dzia?alno?ci. Samoloty nap?dzane wodorem
oferuj? wyra?ny kierunek rozwoju umo?liwiaj?cy utrzymanie ??czno?ci ze ?wiatem, przy jednoczesnym
skokowym oczyszczeniu nieba. Wielka Brytania przoduje w tej technologii. Z niecierpliwo?ci? czekamy na
wspé?prac? z easyldet i naszymi partnerami w celu opracowania i uprzemys?owienia prze?omowej technologii
latania samolotami o zerowej emisji dwutlenku w?gla — powiedzia? wiceprezes ds. technologii w GKN
Aerospace Max Brown.


https://www.altair.com.pl/lotnictwo-cywilne
https://www.altair.com.pl/nowe-technologie

Optymistyczne szacunki easyJet zak?adaj?, ?e ju? w okresie od po?owy do ko?ca lat 2030. zacznie on
wykonywa? loty pasa?erskie samolotami hap?dzanymi paliwem wodorowym, elektrycznymi ogniwami
wodorowymi lub hybrydami ??cz?cymi oba te rodzaje nap?du.

W listopadzie ub. r. easyJet do??czy?y do Race to Zero, czyli globalnej kampanii wspieranej przez ONZ,
maj?cej na celu osi?gni?cie zerowej emisji dwutlenku w?gla netto najpd?niej do 2050. Wa?n? rol? w realizaciji
tego celu ma odegra? wdro?enie technologii lotéw o zerowej emisji tego gazu.

W 2019 easyJet sta?y si? pierwsz? na ?wiecie du?? lini? lotnicz?, obs?uguj?c? loty neutralne pod wzgl?dem
emisji dwutlenku w?gla w ca?ej swojej siatce po??cze?, kompensuj?c emisj? dwutlenku w?gla z paliwa
zu?ywanego podczas lotow za pomoc? programéw akredytowanych przez dwa najwy?sze standardy
weryfikacji — Gold Standard i Verified CarbonStandard.

Poza staraniami na rzecz redukcji emisji dwutlenku w?gla, przewo?nik ten ograniczy? réwnie? zu?ycie plastiku,
eliminuj?c ponad 36 min plastikowych artyku?éw jednorazowego u?ytku, a tak?e na ograniczeniu ilo?ci
odpadow w ramach szerszej dzia?alno?ci i ?a?cucha dostaw. Wprowadzi? réwnie? nowe mundury za?ogi
wykonane z przetworzonych plastikowych butelek. Do wyprodukowania jednego uniformu wykorzystywane jest
oko?0 45 butelek, co wed?ug easyJet w ci?gu 5 lat ma zapobiec przedostaniu si? 2,7 min plastikowych butelek
na wysypiska ?mieci lub do oceandw (A380 przetestuje nap?d wodorowy, 2022-02-23, Wsp6?praca easyJet i
CAeS , 2022-01-11).
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