Przyczyny katastrofy SSJ100 w 2024

#Lotnictwo cywilne #Stuzby panstwowe #Wypadki 27 lipca 2025

Miedzypanstwowy Komitet Lotniczy (MAK) ogtosit wyniki dochodzenia w sprawie
katastrofy samolotu pasazerskiego SSJ100 (RA-89049) linii lotniczych Gazpromawia,
ktéra miata miejsce 12 lipca 2024 (MAK o katastrofie SS) 100, 2024-07-22). Samolot
spadt na las w poblizu podmoskiewskiej miejscowosci Apraksino w rejonie Kolomna.
Zginety wéwczas 3 osoby, ktére nim leciaty.

Wypadek miat miejsce podczas lotu do bazowego lotniska po przegladzie technicznym.
Wedtug MAK doszto do niego w wyniku przejscia samolotu do znizania, ktére zostato
spowodowane aktywacjg i jednoczesnym dziataniem funkcji zabezpieczajgcych
systemu zdalnego sterowania maksymalng predkoscia lotu i katem natarcia. Aktywacja
funkcji ochrony predkosci stata sie mozliwa w wyniku przekroczenia ograniczenia
predkosci wskazywanej przez przyrzady z powodu niepewnosci wynikajgcej z
wyjatkowej sytuacji podczas lotu, ktdra przejawiata sie brakiem oczekiwanej reakcji
statku powietrznego na dziatania sterujgce zatogi, zawyzonymi wartosciami kgtéw
natarcia, nie odpowiadajgcymi wskazywanym wartosciom predkosci oraz brakiem
zalecen zatogi dotyczgcym dziatan w przypadku awarii czujnika kata natarcia (DUA) -
napisat w raporcie MAK.
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Dochodzenie wykazato, ze niedoktadne wskazania katéw natarcia samolotu byty
wynikiem pomylenia naktadek DUA lewej i prawej strony samolotu podczas ich
demontazu/montazu w wyniku naruszenia wymagan instrukcji obstugi technicznej
eksploatacji SSJ100 podczas serwisowania w zaktadach lotniczych w tukowicach.
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Doprowadzito to do przekazania nieprawidtowych danych do systemu sterowania
samolotem. W wyniku btedu technika montujgcego czujniki system automatycznego
sterowania samolotem btednie ocenit potozenie samolotu w przestrzeni, co
spowodowato nie wzrost wysokosci, a jej spadek, ktéremu zatoga nie byta w stanie
zapobiec.

Dla zatdg lotniczych wprowadzono specjalny biuletyn z opisem szczegdlnej procedury
dotyczacej funkcji ograniczenia kata natarcia oraz wskazéwkami dla pilotéw
dotyczacymi postepowania w sytuacjach nietypowych. Linie lotnicze eksploatujgce
samoloty typu Superjet 100 muszg zapewnic¢ kontrole przestrzegania przez personel
lotniczy nowych procedur regulacyjnych. Szczegdlng uwage zwrécono na prace
zwigzane z demontazem i montazem czujnikéw kata natarcia. Ponadto zaktadowi
lotniczemu w tukowicach zalecono petne dostosowanie procedur przechowywania
materiatéw lotniczych i prowadzenia dokumentacji technicznej do dokumentéw
normatywnych. Wszystkie te srodki majg na celu wyeliminowanie czynnikow, ktére
przyczynity sie do wypadku.
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