Wstepny raport z katastrofy Boeinga 787

#Lotnictwo cywilne #Transport lotniczy #Wypadki 12 lipca 2025

Indyjskie Biuro Badania Wypadkéw Lotniczych (AAIB) opublikowato wstepny raport o
przyczynach katastrofy Boeinga 787 linii Air India z 12 czerwca 2025 w Ahmadabadzie
(lot 171). Byto nig odciecie doptywu paliwa do obu silnikéw kilka sekund po starcie.

Wedtug raportu, wytacznik sterujacy przeptywem paliwa do lewego silnika zostat
przestawiony z potozenia RUN (praca) w pozycje CUTOFF (odciecie) 4 sekundy po tym,
jak kota podwozia oderwaty sie od pasa startowego, a wytgcznik prawego silnika
przestawiono sekunde pdzniej. Niemal natychmiast pierwszy pilot zapytat drugiego,
dlaczego przestawit wytgczniki. Ten odpowiedziat, ze tego nie zrobit.

Panel sterowania silnikami ulegt
znacznemu uszkodzeniu po pozarze.
Mozna jednak ocenic, Zze obie
dZwignie ciggu znajdowaty sie w
poblizu potozenia tylnego (bieg
jatowy). Z kolei dane z rejestratora
parametrow lotu (EAFR) wykazaty, ze
dZwignie ciggu pozostawaty w
potozeniu przednim (cigg startowy) az
do uderzenia. Oba przetgczniki
sterowania paliwem znajdowaty sie w
pozycji RUN. DZwignie odwracacza
ciggu byty wygiete, ale znajdowaty sie
w pozycji schowanej / llustracja: AAIB
(India)

Okoto 8 sekund pdzZniej ktos przywrdcit oba przetaczniki do pozycji RUN. Samolot
zaczat sie juz jednak znizad. Chociaz silniki ponownie automatycznie sie uruchomity,
nie zdazyty wytworzy¢ ciggu potrzebnego do kontynuowania wznoszenia. Dreamliner
spadt niedaleko od pasa startowego, na teren kampusu szkoty medycznej. Zgineto 19
0sbéb na ziemi oraz prawie wszyscy - oprocz jednej - z 242 znajdujgcych sie na
poktadzie (265 ofiar katastrofy Boeinga 787 w Indiach, 2025-06-13).

Przetgczniki sterujgce doptywem paliwa do silnikéw Boeinga 787 znajdujg sie
bezposrednio pod dZzwigniami sterowania ciggiem. Musza zosta¢ podniesione, zanim
zostang przesuniete w pozycje odciecia. To oznacza, ze zmiana ich potozenia byta
intencjonalna.

Raport podaje, ze pilot nadat sygnat Mayday informujgc o braku ciggu. Kontroler ruchu
lotniczego odpowiedziat prosba o podanie znaku wywotawczego samolotu, ale nie
otrzymat odpowiedzi. Nagranie rejestratora rozméw w kabinie zakofhczyto sie 6 sekund
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pozniej.

W raporcie nie stwierdzono zadnych usterek mechanicznych. Nie zalecono tez dziatan
zwigzanych z bezpieczehstwem dla operatoréw i producentéw Boeinga 787 oraz jego
silnikdw GEnx. Przyczyna ruchdéw przetacznika paliwa pozostaje przedmiotem
dochodzenia.

Raport podaje, ze 56-letni kapitan Boeinga 787 miat duze doswiadczenie. Jego
catkowity nalot wynosit 15 638:22 h, w tym 8596:43 h na Dreamlinerze. Drugi pilot
miat 32 lata. Wylatat 3 403:12 h, w tym 1128:14 h na Boeingu 787.
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