Odrestaurowany Acro Viper w MLP

#Historia #Lotnictwo cywilne #Przemyst lotniczy 4 lutego 2026

Woczoraj, 3 lutego 2026 w Gmachu Gtéwnym Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie
odbyta sie wyjgtkowa uroczystos¢ - jedyny zachowany prototyp polskiego samolotu
akrobacyjnego Acro Viper oficjalnie zagoscit na ekspozycji.

Jedyny istniejacy egzemplarz Acro
Vipera mozna ogladac¢ w Muzeum

Lotnictwa Polskiego w Krakowie /

Zdjecia: MLP

Historia Acro Vipera to
opowiesc¢ o wielkiej wizji i
determinacji. Pomystodawca
budowy samolotu byt
mieszkajgcy w Stanach
Zjednoczonych Ameryki
Pawet Kwiecinski - lekarz z

: zawodu, pilot i pasjonat
lotnictwa. W 1991 w Zurychu spotkat sie z Jerzym Smielkiewiczem, wéwczas
dyrektorem Przedsiebiorstwa Doswiadczalno-Produkcyjnego Szybownictwa PZL Bielsko
(PD-PSz PZL-Bielsko). Wspélnie postanowili zaprojektowa¢ nowoczesny samolot
akrobacyjny, ktéry mogtby konkurowacd z zachodnig Extrg 300, a jednoczesnie bytby
konstrukcjg catkowicie kompozytowa.

Do projektu zaangazowano wybitnych specjalistdw ze srodowiska lotniczego Bielska-
Biatej. Jerzy Smielkiewicz odpowiadat za koncepcje i projekt gtéwny, Adam Kurbiel za
strukture ptatowca, a Wiestaw Gebala za technologie. Finansowanie przedsiewziecia w
catosci wziagt na siebie Pawet Kwiecinski, sprowadzajgc materiaty kompozytowe z
Niemiec i wyposazajac samolot w nowoczesng awionike, szesciocylindrowy silnik
Lycoming, i Smigto Hartzell.

Acro Viper miat plasowac sie w Scistej czotéwce samolotéw akrobacyjnych swojej epoki.
Silniki Lycoming AEIO-540 o mocy 300 KM miat zapewni¢ predkos¢ maksymalng 380
km/h, przy predkosci nigdy nie przekraczanej siegajgcej az 425 km/h i predkosc
wznoszenia 15 m/s.

Dla poréwnania, uznawana za Swiatowy wzorzec w tej klasie Extra 300 rozwija
predkos¢ maksymalng 407-410 km/h ma predkos¢ wznoszenia na 16 m/s.
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To wtasdnie te liczby sprawiaja, ze Acro Vipera nalezy postrzegac nie jako ciekawostke
czy niedokohczony eksperyment, lecz jako odwazng prébe stworzenia polskiego
samolotu akrobacyjnego nowej generacji, zdolnego realnie konkurowac¢ z ikonami
Swiatowego lotnictwa sportowego.

Prace konstrukcyjne rozpoczete na poczatku lat 1990. trwaty dtugo i przebiegaty w
trudnym okresie transformacji gospodarczej. Choc¢ prototyp udato sie ukonczy¢,
samolot nigdy nie wszedt do produkcji seryjnej. Oblotu Acro Vipera dokonat Wiestaw
Cena. Préby w locie ujawnity problemy konstrukcyjne, ktére wymagaty daleko idgcych
modyfikacji - m.in. zmiany uktadu z dolnoptata na Srednioptat i powiekszenia steru
kierunku. Powstaty nawet nowe skrzydta wykonane z kompozytu zbrojonego witdknami
weglowymi, jednak prototyp z nimi nie zostat juz oblatany.

Acro Viper byt projektem wyjatkowo nowoczesnym jak na realia poczatku lat 1990.
Konstrukcja catkowicie kompozytowa byta wéwczas rozwigzaniem ambitne i rzadko
stosowanym w tej klasie. Skrzydta wykonano z kompozytu zbrojonego wtdknami
szklanymi i weglowymi, natomiast kadtub z kevlaru i kompozytu zbrojonego wtéknami
weglowymi, co miato zapewni¢ duzg wytrzymatosé konstrukcji przy jednoczesnym
ograniczeniu masy. Warto podkresli¢, ze zastosowanie kevlaru w lotnictwie sportowym
i akrobacyjnym byto w tym czasie wyrazem myslenia o samolocie w kategoriach
konstrukcji przysztosci. Kevlar zostat wynaleziony w 1965 przez zespo6t pod
kierownictwem Stephanie Louise Kwolek - amerykanskiej chemiczki polskiego
pochodzenia.

Nie sposéb oprzec sie refleksji, ze gdyby nie tragiczna Smier¢ konstruktora Adama
Kurbiela w wypadku w 2000, losy Acro Vipera mogty potoczy¢ sie zupetnie inacze;.
Prototyp, ktéry podczas pierwszego oblotu ujawnit szereg wad konstrukcyjnych, miat
jednoczesnie ogromny potencjat rozwojowy. Istnieje duze prawdopodobienstwo, ze
przy dalszych pracach konstrukcyjnych zostatby dopracowany, a po znalezieniu
inwestora mégtby mied realng szanse wejscia do produkcji seryjnej jako nowoczesny,
polski samolot akrobacyjny. Tak sie jednak nie stato.

Zanim Acro Viper jako eksponat muzealny mogt zosta¢ zaprezentowany publicznosci,
przeszedt gruntowna renowacje wykonang przez Dziat Konserwacji Muzealiéw Muzeum
Lotnictwa Polskiego. Zakres prac obejmowat m.in. odtworzenie steru kierunku,
zatatanie otwordw technologicznych w kadtubie, szlifowanie i malowanie konstrukcji, a
takze zabudowanie silnika i nowej ostony piasty smigta.

© Wszelkie prawa zastrzezone, 2007-2026 Altair Agencja Lotnicza Sp. z 0. 0



