Zakonczenie préb certyfikacyjnych PD-8

#Lotnictwo cywilne #Przemyst lotniczy 18 maja 2026

Specjalisci OAK zakonczyli serie prob certyfikacyjnych w locie i na ziemi najnowszego
silnika PD-8, majgcego stanowi¢ naped samolotu pasazerskiego Superjet. PD-8 stat sie
jednym z kluczowych projektéw w FR w ostatnich latach. Nowy silnik jest przeznaczony
przede wszystkim do importowanej wersji Superjeta, a w przysztosci planowane jest
rowniez zainstalowanie PD-8 w wodnosamolotach Be-200.

Silnik PD-8 na stanowisku w
zaktadach ODK Saturn podczas préb
dziatania w ulewnym deszczu /
Zdjecie: OAK

Prototypowe silniki PD-8
przepracowaty ponad 6590
godzin, z czego prawie 1500
zabudowane w samolocie
Superjet, a takze w
latajgcym laboratorium i na
stanowiskach testowych,

. - potwierdzajgc swojg
niezawodnos¢, bezpieczehstwo i zgodnos¢ ze wszystkimi podanymi specyfikacjami.
Certyfikacja typu spodziewana jest wkrétce, co stanowi kluczowe zagadnienie w
programie substytucji importu dla rosyjskiego lotnictwa cywilnego.

Gtownym projektantem i producentem silnika jest ODK Saturn z Rybinska. Rozwéj PD-8
od samego poczatku odbywat sie w sSrodowisku cyfrowym, z zastosowaniem
technologii cyfrowego blizniaka i modelowania komputerowego. Znaczna czesc
procesOw zostata wstepnie przetestowana w przestrzeni wirtualnej, co pozwolito na
szybsza identyfikacje optymalnych rozwigzan technicznych.

Kolejna kluczowa cecha projektu byta metoda réwnolegtego rozwoju, w ktérej
poszczegdlne komponenty silnika powstawaty jednoczesnie. To znacznie skrdcito czas
realizacji projektu. Podczas gdy opracowanie nowego lotniczego silnika turbinowego
zajmuje na catym Swiecie co najmniej 10 lat, PD-8 powstat w mniej wiecej o potowe
kréotszym czasie.

W procesie rozwoju silnikow byty szeroko wykorzystywane rosyjskie produkty cyfrowe.
Jednym z pierwszych przyktadéw ich zastosowania byto projektowanie i produkcja
elementdéw gondoli PD-8 z wykorzystaniem krajowego oprogramowania. Do stworzenia
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silnika zastosowano rowniez technologie produkcji addytywnej. Niektére czesci sg
wytwarzane metoda druku 3D. Wszystkie komponenty i materiaty PD-8 pochodza z FR.

Specjalnie dla PD-8 zostaty opracowane nowe materiaty zaroodporne. WIAM stworzyt
stop niklu do produkcji topatek turbiny wysokiego ci$nienia i zespotéw dysz, ktéry w
potaczeniu z nowoczesnym uktadem chtodzenia, pozwala to na wytrzymywanie
ekstremalnych temperatur.

tacznie podczas prac nad PD-8 wprowadzono 25 kluczowych technologii, z czego 17
opracowano po raz pierwszy.

Jednym z kluczowych etapow byty testy symulujgce start, wznoszenie i lgdowanie w
ulewnym deszczu, przeprowadzone na otwartej platformie wiertniczej w zaktadach
ODK Saturn niedaleko Rybinska. Na ich potrzeby opracowano specjalng instalacje
sktadajgca sie z czterech kolektoréow z dyszami rozpylajacymi wode o precyzyjnie
okreslonej wielkosci kropli. Przez silnik w jednym cyklu przeptywato kilka ton wody. PD-
8 pracowat we wszystkich trybach - od biegu jatowego do startu - w tym przy nagtych
zmianach predkosci obrotowej. Testy potwierdzity stateczng prace silnika w warunkach
ulewnego deszczu.

PD-8 zostat réwniez przetestowany pod wzgledem odpornosci na grad. Do testéw
wyprodukowano ponad 3 t granulatu lodowego o srednicy 16 mm. Podczas jednej z
préb do silnika w ciggu pét minuty wprowadzono okoto 220 kg lodu, poruszajgcego sie
z predkoscig do 240 m/s. Nawet w tych warunkach silnik pracowat statecznie.

Silnik przeszedt takze testy w warunkach oblodzenia - zaréwno na stanowisku
badawczym w CIAM, jak i podczas rzeczywistych lotéw samolotu Superjet w obwodzie
archangielskim.

Kolejng probg byto sprawdzenie wytrzymatosci topatek wentylatora i struktury gondoli
silnika. W jej trakcie w jednej z topatek umieszczono tadunek pirotechniczny. Po
osiggnieciu przez silnik ciggu startowego tadunek zostat zdetonowany. topatka pekta,
ale obudowa silnika powstrzymata wszystkie odtamki. Test potwierdzit bezpieczenstwo
konstrukcji i zgodnos¢ silnika z wymogami certyfikacyjnymi.

Innym obowigzkowym badaniem byty zderzenia z ptakami. Podczas pracy silnika z
maksymalnym ciggiem startowym, w kierunku wentylatora ze specjalnej czterolufowej
wyrzutni wystrzeliwane byty ptasie tusze, symulujac zderzenie samolotu ze stadem
ptakdéw. Testy przeprowadzono z uwzglednieniem rzeczywistych warunkéow
eksploatacji, w tym predkosci lotu podczas startu i lgdowania, a takze najbardziej
wrazliwych punktéw wentylatora. Po zakohczeniu préby silnik pozostat sprawny i
sterowny.
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