Trwaja manewry wokaét tankowcow dla USAF
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Po raz drugi w okresie tygodnia US Air Force zmienity ostateczny termin
rozstrzygniecia przetargu stulecia o wartosci 30 mid dolaréw na dostawy 179
samolotéw tankujacych nastepnej generacji.

22 pazdziernika 2007 w Waszyngtonie podano, ze ostateczny wybor typu maszyny
przesunieto z blizej nie okreslonego okresu konca 2007 na 29 lutego 2008. Tymczasem
zupetnie niespodziewanie 29 pazdziernika 2007 poinformowano o kolejnej zmianie
terminu. Rozstrzygniecie miatoby zapas¢ wczesniej - 31 stycznia 2008.

O gigantyczny kontrakt ubiegajg sie dwa konsorcja. 10 kwietnia oferty zgtosity Boeing -
proponujgc tankowiec bazujgcy na B767 oraz EADS z obowigzkowym na rynku
amerykanskim lokalnym partnerem - Northrop Grummanem - oferujgc KC-30, wersje
tankujgca A330.

USAF chce miec¢ w linii pierwszy nowy samolot tankujgcy w okolicach 2013, tak aby
rozpoczgc wreszcie operacje wymiany antycznych KC-135, ktére liczg sobie po
kilkadziesigt lat, a niektére majg za sobg wiecej niz 40 lat stuzby!

Wedtug przedstawicieli USAF prowadzgcych przetarg, potrzeba zdecydowanie wiecej
czasu na przeanalizowanie danych i dokumentacji dostarczonych przez konsorcja
walczgce o program opatrzony symbolem KC-X. Analitycy waszyngtonscy spodziewaja
sie, ze nie jest to wiec koniec zmian terminu wytonienia zwyciezcy.

Branzowa prasa amerykanska tej jesieni petna byta doniesieh o problemach
technicznych Boeinga z samolotem tankujgcym zbudowanym w oparciu o model 767
(taki, jak uzytkowane w PLL LOT samoloty transatlantyckie). Pierwszymi ich nabywcami
byli Wtosi i Japohczycy (po 4 maszyny). Program dostaw dla tego pierwszego klienta
jest jednak juz opdzniony o dwa lata i nie wiadomo kiedy Boeing poradzi sobie z
ktopotami. Okazato sie bowiem, ze podskrzydtowe pylony z zawieszonymi na nich
miekkimi przewodami i zwijarkami mocno zaburzajg obieg strug powietrza, co byto
wielkim zaskoczeniem dla specjalistéw z koncernu z Seattle. W rezultacie nie mozna
osiggngd¢ zaktadanej predkosci maksymalnej przelotu do rejonu tankowania. Dowédca
wtoskiego lotnictwa wojskowego odmdwit przyjecia maszyn z ograniczonymi
parametrami, co proponowat Boeing, jako wyjscie tymczasowe.

Nowo zaprojektowane pylony wymagajg jeszcze wielu préb w powietrzu, a Amerykanie
przeznaczyli do nich tylko jeden eksperymentalny samolot. Boeing publicznie przyznat,
ze to btad. W efekcie zgodzono sie na kary umowne wyptacane juz od jakiegos$ czasu
Wtochom. Rekompensatg za opdznienia programu dla Japonii sg z kolei zwiekszone
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zamoOwienia komponentdéw dla réznego typu pasazerskich odrzutowcéw Boeinga, ktére
regularnie dostarczane sg do montowni koncernu.

Efektem tych wszystkich perturbacji sg sukcesy Europejczykéw z EADS na rynku
samolotéw tankujgcych, do tej pory niemal zmonopolizowanym przez Amerykanow.
Wariant tankujacy liniowca A330 wybraty do tej pory: Australia, Wielka Brytania i
Zjednoczone Emiraty Arabskie.
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