Wybdr samolotu tankujacego USAF w marcu

#Lotnictwo wojskowe #Przemyst zbrojeniowy #Strategia i polityka 13 lutego 2008

Zapowiadane na 13 lutego 2008 decydujace posiedzenie Defense Acquisition
Board (DAB) - organu oceniajacego oferty Boeinga i grupy Northrop
Grumman/EADS w procesie wyboru przysztego samolotu tankujacego US Air
Force - zostato przesuniete o 9 dni.

Eksperci za Atlantykiem twierdzg, ze oznacza to, iz zwyciezce gigantycznego przetargu
na 179 maszyn umozliwiajacych uzupetnianie paliwa w locie, o wartosci 40 mld,
poznamy najwczesniej w marcu 2008.

Zwykle po ostatecznym posiedzeniu DAB procedura zatwierdzania werdyktu zabiera
okoto 10 dni. Po czym ogtasza sie zwyciezce, z ktérym zawrze sie stosowny kontrakt.
Tym razem jednak wszystko sie mocno przecigga, kolejny juz raz. Do gtosu doszta
bowiem polityka, a w roli broni wystepujg nawet amerykanskie zwigzki zawodowe.

3 stycznia 2008 Boeing ztozyt swojg ostateczng oferte na zbiornikowiec oparty na
liniowcu B767. Tego samego dnia konkurencyjny team Northrop Grumman/EADS
przedtozyt swojego tankujgcego Airbusa A330.

Niemal natychmiast rozgorzata wojna na dodatkowe o$wiadczenia na uzytek
amerykanskich politykéw, medidéw i ludzi pracy. 14 stycznia Boeing ogtosit przed
kamerami poréwnawcze studium kosztéw, ktérego konkluzja miata by¢ oczywista dla
decydentéw: nasz tankujgcy B767 jest w dtuzszej skali eksploatacji az o 24% tahszy od
wiekszego Airbusa A330. Juz tego samego dnia Niemiec - Thomas Enders - szef
konsorcjum europejskiego, ktére na amerykahskim gruncie rzucito wyzwanie
Boeingowi - do niedawna niemal monopoliscie w branzy latajgcych zbiornikowcéw -
wystgpit z ripostg. Oswiadczyt, ze jesli USAF wybiorg Airbusa, to Europejczycy
przeniosg do zaktadéw w Mobile w Alabamie catos¢ linii montazowych samolotéw
tankujacych, dla wszystkich klientéw (a jest ich coraz wiecej). A ponadto uruchomiag
tam montownie wariantéw cargo wszystkich odmian Airbusow. Takie dictum miato
znaczenie historycznie, od chwili pochtoniecia McDonnella Douglasa przez Boeinga w
USA produkuje sie bowiem szerokokadtubowe liniowce odrzutowe tylko jednej marki.
Wejscie z produkcja Airbuséw na kontynent amerykanski bytoby rewolucja.

Boeing odparowat ten argument ustami zwigzkowcéw. Wptywowa International
Association of Machinist and Aerospace Workers (IAMAW) - zwigzek pracownikdéw
przemystu lotniczego i kosmicznego wydat oswiadczenie, ze jesli wygra Airbus,
oznaczac to bedzie utrate tysiecy miejsc pracy w Ameryce. IAMAW oznajmit ponadto,
ze Northrop jest w spétce oferujgcej A330 dla USAF jedynie amerykahskim listkiem
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figowym, ukrywajgcym Airbusa, ktéry wspierany przez rzady europejskie stosuje
praktyki nie licujgce z zasadami wolnej konkurencji.

Kontruderzenie wykonat amerykanski partner Airbusa. Randy Belote z Northropa podat
amerykanskim mediom, opierajgc sie na konkretnych faktach, ze nie po raz pierwszy
Boeing do boju z zagraniczng konkurencjg wypuszcza swoich zwigzkowcéw. A
tymczasem, to wtasnie Boeing wyprowadzit za granice w procesie globalizacji produkcji
swoich liniowcow okoto 80 tys. zwigzkowych i nie zwigzkowych miejsc pracy w branzy
lotniczej i kosmicznej.

Belote wyjasnit, ze linia montazowa spoétki Northrop-EADS w Alabamie bedzie zupetnie
nowym przedsiewzieciem, ktdre przyniesie 25 tys. miejsc pracy w regionie ich
potrzebujacym. Problem w tym, ze prawo stanowe Alabamy zabrania grupowania sie
zwigzkowcdOw w jednym miejscu pracy wokoét jednej tylko organizacji, co zdecydowanie
uderza w interesy IAMAW.

Przeciwko takiej interpretacji i budowaniu wizerunku IAMAW jako domowego zwigzku
Boeinga zaprotestowat wiceprzewodniczgcy organizacji - Richard Michalski:

Reprezentujemy 30 tys. ludzi w Boeingu. | mamy tu realne partnerstwo. Przemyst
lotniczy i kosmiczny to ostatnia prawdziwa specjalnos¢ Stanéw Zjednocznonych, o
ktorg bedziemy walczyc. Wykorzystamy kazdy sposob i kazda okolicznos¢. Jestesmy
zdecydowani ochronic tak wiele miejsc pracy, jak nam sie tylko uda.

Analitycy rynku lotniczego uwazajg, ze porazka Boeinga w rywalizacji o zaméwienie na
samoloty tankujgce dla USAF oznaczac bedzie stopniowe wygaszanie linii produkcyjnej
B767 (jest na nie coraz mniej chetnych) w Everett w stanie Waszyngton, na zachodnim
wybrzezu USA, az do jej kompletnej likwidacji w 2012.
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