Modernizacja i problemy Raptorow
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Pentagon zamierza wydac¢ 8 mld USD na modernizacje ok. 100
wyprodukowanych juz F-22 Raptor. Samoloty zostana doposazone do
aktualnie produkowanego standardu Block 35.

F-22 ekazuja sie byésprzetem zaawansowanych technicznie, ale réwnoczesnie kosztow

Informacjag te podat John Young, podsekretarz obrony, w czasie wczorajszego spotkania
z dziennikarzami. Wiekszg czes¢ kwoty (ok. 6,3 mld USD) pochtong prace badawczo-
rozwojowe. Pozostate pienigdze zostang wydane na oprogramowanie i inne
podzespoty, ktére powinny doprowadzi¢ do ujednolicenia mozliwosci bojowych
Raptoréw. Srodki na modernizacje planowane sg do wydania w budzecie na 2010.

Young wyjasnit réwniez, dlaczego Pentagon nie wydat przyznanych przez Kongres
dodatkowych 140 min USD, na zakup podzespotéw do montazu 20 F-22, co
zwiekszytoby liczbe pozyskanych maszyn do 203 egz. Resort chce po prostu oszczedzic
srodki na modernizacje samolotow pierwszych partii produkcyjnych. Young dodat
jednak, ze w przypadku, gdyby administracja prezydenta-elekta Baracka Obamy,
zdecydowata sie na przedtuzenie istnienia linii produkcyjnej F-22, juz teraz mozna
wyasygnowac ok. 90 min USD na zamdwienie czesci do przysztego montazu Raptordw.

Wyjasnit réwniez posrednio, dlaczego Pentagon nie godzi sie na spetnienie zgdan US
Air Force, ktére chcg pozyskac tgcznie 381 samolotéw tego typu. Zastepca sekretarza
stwierdzit, ze F-22 okazuja sie by¢ wyjatkowo drogie i ktopotliwe w eksploatacji. W
zwigzku z tym, ze wiekszos¢ danych, dotyczacych tych nowoczesnych maszyn, ktérych
nie dopuszczono do eksportu, jest tajna, ograniczyt sie jedynie do stwierdzenia, ze
przeprowadzane co pewien czas testy dowodzg skokowego zwiekszania sie liczby
godzin pracy obstugi naziemnej, w stosunku do liczby godzin spedzonych w powietrzu.

Takze liczba samolotéw zdolnych do lotéw spada i wynosi obecnie 62%, co jest
wartoscig kfopotliwg, odstajaca od sprawnosci samolotow innych typow. Podstawowym
problemem okazuje sie jakos¢ powtok kadtuba, zapewniajgcych bardzo niski poziom
wykrywalnosci przez radary. Young dodat réwniez, ze cze$¢ parametréw samolotéw
jest nizsza od oczekiwanych.
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