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Wykryte w czasie listopadowych préb zmeczeniowych pekniecie jednej z
wreg ptatowca F-35B, wynikato z btedu konstrukcyjnego. Spowoduje to
kolejne opoznienie programu.

Start pretotypuf~35BF-01. Program rozwoju samolotéw krétkiego startu i pionowego la:

Przypomnijmy, ze w listopadzie ubiegtego roku, w jednej z tylnych wreg mysliwca
Lockheed Martin F-35B BH-1, przeznaczonego do préb naziemnych, pojawito sie
powazne pekniecie zmeczeniowe, po zaledwie 1500 h badah. Element powinien
wytrzymac zmienne obcigzenia przez co najmniej 8 tys. h, a po uwzglednieniu
wspotczynnika bezpieczenstwa, az 16 tys. h. Feralna wrega - STOVL 496 - zostata
zmodyfikowana w latach 2004-2005. Pierwotnie wykonywano jg z odkuwki tytanowej.
Dla zmniejszenia kosztéw i masy samolotu tytan zastgpiono duraluminium. W
pozostatych odmianach F-35 - Ai C, pozostawiono wregi tytanowe (zobacz: Kolejne
problemy z F-35B).

Podstawowym pytaniem byto przy tym, czy usterka wynikata z wady materiatu, ztej
metodologii badanh, czy wady konstrukcyjnej. W tym ostatnim przypadku, koniecznym
bytoby nie tylko wprowadzenie odpowiednich zmian, ale réwniez przebudowanie
istniejacych juz lub montowanych samolotéw. Ze wzgledu na umieszczenie feralnej
wregi, operacja ta nie bytaby ani tania, ani krétkotrwata...

Niestety, okazato sie, ze pekniecie byto wynikiem btedu konstrukcyjnego.
Przedstawiciele Lockheed Martina bagatelizujg co prawda problem, twierdzac, ze
badania zmeczeniowe sa po to, by wykrywac btedy i, ze stworzono juz
zmodernizowang wrege, jednak powstanie kolejnego opdzZnienia stato sie faktem.

Jeszcze przed wykryciem wady, zaktadano, ze program badawczo-rozwojowy samolotu
dla US Marine Corps zakonczy sie dopiero w 2016, cztery lata po pierwotnie planowym
terminie. To z kolei zwieksza koszty i ryzyko catego przedsiewziecia. Tymczasem
Pentagon juz w ubiegtym roku informowat, ze F-35B moze zostac¢ skasowany i
zastgpiony wersjg C, przeznaczong dla lotniskowcéw. Dzisiaj - w dobie drastycznych
cie¢ budzetowych (zobacz: Nic ponad 350 mld USD) - grozba ta staje sie coraz bardziej
prawdopodobna.
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