Kolejne problemy z F-35B
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Jedna z kluczowych czesci mysliwca F-35B ulegta uszkodzeniu w czasie prob
zmeczeniowych. Samoloty doswiadczalne zostaty uziemione.

W jednej z tylnych wreg
mysliwca Lockheed Martin
F-35B BH-1, przeznaczonego
do préb naziemnych,
pojawito sie powazne
pekniecie zmeczeniowe po
zaledwie 1500 h badan.
Tymczasem zgodnie z
projektem, element ten
powinien wytrzymac
zmienne obcigzenia przez
co najmniej 8 tys. h, a po
uwzglednieniu
wspotczynnika
bezpieczehstwa, rwnego w
tym wypadku 2, az 16 tys.
h. Wynik préby oznacza, ze
wytrzymatos¢ zmeczeniowa wregi okazata sie mniejsza niz 10% wymaganej wartosci.

Feralna wrega - STOVL 496 zostata zmodyfikowana w latach 2004-2005. Pierwotnie
wykonywano jg z odkuwki tytanowej. Dla zmniejszenia kosztow i masy samolotu tytan
zastgpiono duraluminium. Nowg odkuwke dostarcza Alcoa Power and Propulsion. W
pozostatych odmianach F-35 - A'i C, pozostawiono wregi tytanowe (nr 472).

Wregi sa podstawowymi elementami konstrukcji ptatowca. Przenoszg gtowne
obcigzenia kadtuba i skrzydet. W wypadku F-35 sg produkowane z odkuwek, ktdre sg
obrabiane skrawaniem dla nadania ostatecznego ksztattu. Fragment z wregg STOVL
496 produkuje Lockheed Martin.
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Wedtug inzynieréw
Lockheed Martina, pekniecie
wregi znaleziono w czasie
specjalnej kontroli. Na razie
nie wiadomo, czy jest to
efekt btedu
konstrukcyjnego, wady
materiatowej czy
niedotrzymania warunkéow
technologicznych. W gre
wchodzi tez niewtasciwa
metodologia préb.

Jesli okazatoby sie, ze to

jednak btad konstrukcyjny,

wykryte uszkodzenie moze

powaznie skomplikowac
realizacje programu budowy F-35B. Niezbedne bedzie powazne ograniczenie obcigzeh
lotnych samolotu lub wprowadzenie istotnych zmian w konstrukcji, a tym samym w
linii produkcyjnej F-35B. Tymczasem 6 F-35B fazy LRIP-2 jest prawie gotowych, a
kolejnych 9 z 17 z partii LRIP-3 ma wkrétce stuzy¢ do szkolenia operacyjnego w USMC.
Ich modyfikacja (naprawa) moze by¢ bardzo skomplikowana i kosztowna. Na pewno
opdzni sie tez dostawa samolotéw transzy LRIP-4.

Loty 4 doswiadczalnych F-35B w Naval Air Station Patuxent River zostaty wstrzymane.
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