M-ATV dla Oshkosha
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30 czerwca ogtoszono decyzje o wyborze nowego, 14,74-tonowego lekkiego
pojazdu klasy mini-MRAP, czyli MRAP-AIl Terrain Vehicle (M-ATV) do
przewozu 5-osobowej zatogi (1+4) z masa ptatna 1814 kg (w tym zatoga,
systemy tacznosci itp.).

Zwycieskipojazd @shkosh Defense M-ATV. Warto przypomnie¢é, ze prace w ramach wcz

Decyzja jest kolejnym dowodem nieuchronnego zmierzchu zbyt duzych, zbyt ciezkich, i
zbyt mato manewrowych pojazdéw klasy MRAP. Dla przyktadu - polscy zotnierze z
jednej strony chwalg uzywane w Afganistanie Cougary za bezpieczehstwo, a z drugiej
podkreslajg ich wysokg awaryjnosé, wynikajgcg z dziatania w terenie catkowicie nie
dostosowanym do ich mozliwosci.

Zwyciezcq zostat pojazd M-ATV, oferowany przez Oshkosh Defense we wspdtpracy ze
Swiatowym liderem nowoczesnych rozwigzah ochrony balistycznej i przeciwminowej,
czyli izraelskim PlasanSasa a w zasadzie jego p6tnocnoamerykanskg odnoga Plasan
North America, dostarczajgcg modutowy pancerz nadwozia, wykonany w technologii
Super Multi-Hit Armor Technology. Plasan, nawiasem mdwigc, wczesniej byta
wspotbeneficjentem najwiekszych zamdéwieh na pojazdy klasy MRAP, partycypujac w
produkcji samochoddéw rodziny MaxxPro.

Wedtug ostroznych ocen Pentagonu (ktéry sparzyt sie nieco na ogromnych i obecnie
mocno krytykowanych, zamoéwieniach pojazdéw MRAP), konieczne moze by¢
zamowienie nawet 10 tysiecy pojazdéw klasy M-ATV, jednak obecnie zaktada sie
ztozenie zamoéwieh na 5244 pojazdy - z czego Oshkosh ma dostarczy¢ poki co tylko
2244 sztuk o wartosci 1,056 mld USD (wliczajac pokazny pakiet logistyczny i pokrycie
czesci kosztéw przygotowania produkcji, szkolenia, wsparcia eksploatacji w rejonie
dziatan itp.).

Warto zaznaczy¢, iz RG-31 MK5E zostat wykluczony z testéw M-ATV kilka miesiecy
temu. Na placu boju pozostato 5 innych propozyciji...

Zwycieski M-ATV stanowi dalekie rozwiniecie niemal o potowe Izejszego, opartego o
inne podwozie pojazdu SandCat, rozwinietego przez PlasanSasa i swego czasu
oferowanego takze w Polsce. Jego odmiana zapowiadajgca walke o zaméwienie M-ATV
pokazywana byta, budzac bardzo duze zainteresowanie, podczas salonu Eurosatory
2008 w Paryzu. Ostateczny wariant bazuje na samochodzie ciezarowym Medium
Tactical Vehicle Replacement (MTVR) o tadownosci 15 t (7 t w terenie). M-ATV
Oshkosha napedzany jest silnikiem Caterpillar C7 o mocy 370 KM, moze osiggac
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predkos¢ maksymalng 105 km/h i zasieg rzedu 515 km.

Catosc systeméw dowodzenia, tgcznosci, uzbrojenia, systemdow rozpoznania czy
zarzgdzania pracg uktadow jest spieta za pomocag poktadowego systemu SYNEXXUS
Electronic Keel, stworzonego z myslg o sieciocentrycznym modelu prowadzenia
dziatan.

Nalezy zaznaczy¢, iz czes¢ rozwigzan technologicznych, a przede wszystkim
nowoczesne niezalezne zawieszenie typu TAK-4, jest juz adaptowane do uzycia na
wczesniej zakupionych pojazdach klasy MRAP, stanowigc kompromisowe, przejsciowe
rozwigzanie dostosowujgce mutowate pojazdy do warunkéw afganskich.
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Warto zaznaczy¢, iz RG-31 MK5E zostat wykluczony z testéw M-ATV kilka miesiecy
temu. Na placu boju pozostato 5 innych propozycji...

Zwycieski M-ATV stanowi dalekie rozwiniecie niemal o potowe Izejszego, opartego o
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