PW9000 dla nowego bombowca?
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Pratt & Whitney ujawnit oficjalnie silnik PW9000, proponujac go jako naped
nowego systemu uderzeniowego dalekiego zasiegu.

Po raz pierwszy
przedstawiciele Pratt &
Whitneya potwierdzili
istnienie silnika PW9000 w
lutym br. Mowili wowczas o
ograniczonym rozwoju
silnika na bazie
turbowentylatorowego
PW1000G na potrzeby
wojskowe (pierwotne,
nieoficjalne doniesienia z
2007 méwity o
przeznaczeniu cywilnym, do
napedu samolotéw
pasazerskich nowej
generacji). Teraz ujawniono
wiecej szczegdtow programu
i propozycje zastosowania nowego, hybrydowego silnika.

Okazuje sie, ze projekt jest znacznie bardziej zaawansowany, niz wydawato sie
wczesniej. PW9000 jest oparty na niskocisnieniowym module silnika F135
przeznaczonego do napedu mysliwca nowej generacji F-35. Powiedziat o tym prezes
P&W Military Engines William Boley w czasie kongresu Air Force Association. Co
ciekawe, po rozpoczeciu wypowiedzi, szybko jg przerwat i juz nie wrdécit do tematu.
Zdazyt jednak powiedziel, ze nowy silnik, dzieki hybrydowej konstrukcji, przewidywany
jest do wielu zastosowan. W wersji o ciggu 110 kN przeznaczony ma by¢ przede
wszystkim do napedu bombowca nowej generacji. Z kolei wersja o ciggu ponad dwa
razy mniejszym - 45 kN miataby napedza¢ bezpilotowiec wielozadaniowy dla US Navy
(unmanned, carrier-based surveillance and strike, UCLASS).

Zaleznie od przeznaczenia, PW9000 bedzie wyposazony w przektadnie regulujgca
obroty wentylatora wlotowego. Takie urzgdzenie mogtoby istotnie zmniejszy¢ zuzycie
paliwa w przypadku napedu samolotu transportowego.
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Istnienie PW9000 jest zaskoczeniem takze w kontekscie programu Advent,
finansowanego przez US Air Force. Rywalizujg w nim General Electric i Rolls Royce.
Obaj producenci proponujg zastosowanie trzeciego przeptywu dla zwiekszenia
efektywnosci silnika. Wiceprezes P&W William Begert twierdzi, ze PW9000 mimo
prostszej konstrukcji da podobng sprawnosc.

Pentagon dla potrzeb programu bombowca (systemu uderzeniowego dalekiego
zasiegu) nowej generacji finansuje nie tylko rozwéj PW9000. Przeznacza na to 1,7 mid
USD. Inne programy dotyczg skonstruowania nowego systemu radiolokacyjnego i
niewykrywalnego systemu transmisji danych.

Wedtug Szefa Sztabu USAF, gen. Nortona Schwartza, ktéry takze uczestniczyt w
kongresie Air Force Association, nowy bombowiec powstanie réwniez na potrzeby US
Navy. Ma to by¢ poczatek wspétpracy obu rodzajéw sit zbrojnych, co ma przynies¢
znaczne oszczednosci i podniesc efektywnos¢ prowadzenia walki. Nowy system ma by¢
tani i uniwersalny.

Warto przypomnied, ze w 2009 Sekretarz Obrony Robert Gates przerwat program Next
Generation Bomber dla USAF (na ilustracji - wspdlny projekt Boeinga i Lockheed
Martina).
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