lle zostanie wyprodukowanych F-35?

#Lotnictwo wojskowe #Przemyst zbrojeniowy #Strategia i polityka 7 pazdziernika 2009

Takie pytanie postawit Johan Boeder, niezalezny analityk, w opracowaniu dla
holenderskich parlamentarzystow. Uwaza, ze do tej pory szacowana liczba
4500-6000 egz. jest nieprawdopodobna. A na niej opieraja sie wszystkie
zatozenia gospodarcze i finansowe, zwiazane z zakupieniem tego samolotu
przez Holendrow.

Holandia przystapita do programu JSF w 2002, przeznaczajgc na finansowanie prac
rozwojowych 800 min USD. W zamian, Lockheed Martin zobowigzat sie do lokowania w
miejscowych zaktadach przemystu lotniczego zaméwienh o tgcznej wartosci 8 mid USD.
Dodajmy, ze juz to zaczat robi¢, a ostatnie, wczorajsze zlecenie dla Stork Fokker,
dotyczy produkcji powierzchni sterowych skrzydet o szacowanej wartosci 200 min USD.
Holendrzy wykonaja te prace do 2014. Licza, ze pdzniej rdwniez otrzymajg zlecenia na
kontynuowanie tych prac, ktérych wartos¢ szacujg nawet na 1 mld USD.

Niestety, Johan Boeder, niezalezny analityk kwestionuje podstawy tych obliczen. W
ostatnim raporcie dla parlamentarzystéw, opublikowanym w ubiegtym miesigcu,
przypomina, ze wszystkie wyliczenia gospodarcze, a takze dotyczgce cen F-35 i
kosztow ich serwisowania, oparto o zatozenie wyprodukowania od 4500 do nawet 6000
egz. Lightningdw II. Ta pierwsza liczba pojawita sie w dokumentach rzadu
holenderskiego w 2002 i zostata powtérzona w ubiegtym roku, rowniez w dokumentacji
parlamentarnej. Druga wartos¢ byta podawana przez przedstawicieli Lockheed Martina
i stata sie podstawg do szacowania zamoéwieh w przemysle o wartosci do 8 mld USD.

Boeder twierdzi, ze jest to nierealne. Szacunki oparto o dane z kohca lat 1990., kiedy
prognozowano stosunkowo wysokie zapotrzebowanie na nowe samoloty bojowe. Co
wiecej, gdyby liczby te miaty zostac osiggniete, oznaczatoby to koniecznos¢
opanowania przez F-35 az 90% rynku mysliwcow w krajach sprzymierzonych z USA i to
przy wzieciu pod uwage optymistycznych prognoz rozwojowych z kohca poprzedniej
dekady.

Tymczasem od 2002 zmienito sie bardzo wiele. Sygnatem jest np. fakt zmniejszenia sie
pierwotnych zamdéwien krajéw biorgcych udziat w programie JSF. To z kolei wigze sie z
4-letnim opdznienie programu Lightninga I, przynajmniej 40-procentowym
zwiekszeniem ceny jednostkowej oraz dwukrotnym zwiekszeniem sie kosztéw
uzytkowania maszyny.

Co wiecej, doswiadczenia z ostatnich 10 lat pokazujg, ze wycofywanie starych
samolotéw nie oznacza od razu zakupu nowych (a na takim zatozeniu oparto szacunki
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produkcji F-35). W istocie mamy do czynienia ze znacznym zmniejszeniem sie liczby
samolotéw wielozadaniowych.

Wreszcie, zmianie ulegta sytuacji na bardzo waznym, azjatyckim rynku: tamtejsze
potegi sg w stanie rozwing¢ wtasng produkcje, uniezalezniajgc sie od zachodnich
dostawcow.

Boeder przedstawia wtasne szacunki produkcji F-35, zaczynajgc od USA. Twierdzi, ze
ze wzgledu na zwiekszajgce sie koszty, a takze np. rosngce znaczenie bezzatogowcdow,
Waszyngton nie bedzie w stanie zakupi¢ wiecej niz 1170-1440 egz. (w zaleznosci od
kalkulowanej ceny jednostkowej i budzetu zakupowego wojsk lotniczych), zamiast
podawanych obecnie 2456 maszyn.

W stosunku do pozostatych krajow takze oczekiwania sg inne od realnych, biezgcych
prognoz. W 2001 zaktadano, ze panstwa, biorgce udziat w programie zakupia tgcznie
771 samolotow, natomiast pozostate kraje ok. 1500 egz. W tych wyliczeniach pojawity
sie np. kraje europejskie, z nastepujgcym podziatem: Niemcy - 100 egz., Grecja - 80,
Szwajcaria - 70, Finlandia - 50, Wegry - 50, Polska - 48, Belgia - 48, Czechy - 48,
Portugalia - 48, Hiszpania - 24.

Tymczasem mozliwos¢ zakupu F-35 przez Niemcy, Szwajcarie, Wegry, Czechy czy
Polske obecnie nie sg rozpatrywane. Wedtug Boedera, w najgorszym ze scenariuszy
zadne z panstw europejskich (poza uczestnikami programu JSF) nie kupi F-35. W
wariancie optymistycznym zostanie zamoéwi jedynie 176 samolotow, zamiast
zaktadanych pierwotnie 566 egz...

Podobne liczby dotycza pozostatych kontynentdéw. Dla Bliskiego Wschodu Lockheed
Martin prognozowat mozliwos¢ sprzedazy 462 samolotéw. Boeder przyjmuje od 75 do
335 maszyn. Dla pozostatych panstw azjatyckich liczby te wynosza odpowiednio 528,
85-350. Kraje Afryki oraz Ameryki Potudniowej nie zamierzaty i nie zamierzaja
pozyskac F-35.

Najlepsze perspektywy dotycza panstw zaangazowanych w program JSF. Pierwotnie
miaty ona zakupi¢ 771 maszyn. Teraz wiadomo jednak, ze nie bedzie ich wiecej niz 706
egz. W przypadku sprawdzenia sie najgorszych scenariuszy, liczba ta moze jednak
spasc¢ do nawet 545 samolotow.

Wszystko to powoduje, ze zamiast prawie 6000 samolotdéw, Lockheed Martin i jego
partnerzy przemystowi mogg wyprodukowac¢ od 1875 do 3007 F-35. Rdznica ta musi
mie¢ decydujgcy wptyw na optacalnos¢ przedsiewziec przemystowych oraz warunki
zakupu i stuzby tych samolotéw. Wedtug Boedera, wyjatkowo niekorzystne.



Holandia przystapita do programu JSF w 2002, przeznaczajgc na finansowanie prac
rozwojowych 800 min USD. W zamian, Lockheed Martin zobowigzat sie do lokowania w
miejscowych zaktadach przemystu lotniczego zaméwien o tgcznej wartosci 8 mid USD.
Dodajmy, ze juz to zaczat robic, a ostatnie, wczorajsze zlecenie dla Stork Fokker,
dotyczy produkcji powierzchni sterowych skrzydet o szacowanej wartosci 200 min USD.
Holendrzy wykonaja te prace do 2014. Licza, ze pdzniej rwniez otrzymajg zlecenia na
kontynuowanie tych prac, ktérych wartos¢ szacujg nawet na 1 mld USD.

Niestety, Johan Boeder, niezalezny analityk kwestionuje podstawy tych obliczeh. W
ostatnim raporcie dla parlamentarzystéw, opublikowanym w ubiegtym miesigcu,
przypomina, ze wszystkie wyliczenia gospodarcze, a takze dotyczace cen F-35 i
kosztéw ich serwisowania, oparto o zatozenie wyprodukowania od 4500 do nawet 6000
egz. Lightningow Il. Ta pierwsza liczba pojawita sie w dokumentach rzadu
holenderskiego w 2002 i zostata powtdrzona w ubiegtym roku, rowniez w dokumentacji
parlamentarnej. Druga wartos¢ byta podawana przez przedstawicieli Lockheed Martina
i stata sie podstawg do szacowania zamoéwieh w przemysle o wartosci do 8 mld USD.

Boeder twierdzi, ze jest to nierealne. Szacunki oparto o dane z kohca lat 1990., kiedy
prognozowano stosunkowo wysokie zapotrzebowanie na nowe samoloty bojowe. Co
wiecej, gdyby liczby te miaty zostac osiggniete, oznaczatoby to koniecznos¢
opanowania przez F-35 az 90% rynku mysliwcéw w krajach sprzymierzonych z USA i to
przy wzieciu pod uwage optymistycznych prognoz rozwojowych z kohca poprzednie;j
dekady.

Tymczasem od 2002 zmienito sie bardzo wiele. Sygnatem jest np. fakt zmniejszenia sie
pierwotnych zaméwien krajow biorgcych udziat w programie JSF. To z kolei wigze sie z
4-letnim opdéznienie programu Lightninga I, przynajmniej 40-procentowym
zwiekszeniem ceny jednostkowej oraz dwukrotnym zwiekszeniem sie kosztow
uzytkowania maszyny.

Co wiecej, doswiadczenia z ostatnich 10 lat pokazujg, ze wycofywanie starych
samolotéw nie oznacza od razu zakupu nowych (a na takim zatozeniu oparto szacunki
produkcji F-35). W istocie mamy do czynienia ze znacznym zmniejszeniem sie liczby
samolotow wielozadaniowych.

Wreszcie, zmianie ulegta sytuacji na bardzo waznym, azjatyckim rynku: tamtejsze
potegi sg w stanie rozwing¢ wtasng produkcje, uniezalezniajac sie od zachodnich
dostawcow.

Boeder przedstawia wtasne szacunki produkcji F-35, zaczynajgc od USA. Twierdzi, ze
ze wzgledu na zwiekszajgce sie koszty, a takze np. rosngce znaczenie bezzatogowcdow,
Waszyngton nie bedzie w stanie zakupi¢ wiecej niz 1170-1440 egz. (w zaleznosci od



kalkulowanej ceny jednostkowej i budzetu zakupowego wojsk lotniczych), zamiast
podawanych obecnie 2456 maszyn.

W stosunku do pozostatych krajéw takze oczekiwania sg inne od realnych, biezacych
prognoz. W 2001 zaktadano, ze panstwa, biorgce udziat w programie zakupia tacznie
771 samolotéw, natomiast pozostate kraje ok. 1500 egz. W tych wyliczeniach pojawity
sie np. kraje europejskie, z nastepujgcym podziatem: Niemcy - 100 egz., Grecja - 80,
Szwajcaria - 70, Finlandia - 50, Wegry - 50, Polska - 48, Belgia - 48, Czechy - 48,
Portugalia - 48, Hiszpania - 24.

Tymczasem mozliwos¢ zakupu F-35 przez Niemcy, Szwajcarie, Wegry, Czechy czy
Polske obecnie nie sg rozpatrywane. Wedtug Boedera, w najgorszym ze scenariuszy
zadne z panstw europejskich (poza uczestnikami programu JSF) nie kupi F-35. W
wariancie optymistycznym zostanie zamoéwi jedynie 176 samolotéw, zamiast
zaktadanych pierwotnie 566 egz...

Podobne liczby dotycza pozostatych kontynentéw. Dla Bliskiego Wschodu Lockheed
Martin prognozowat mozliwos¢ sprzedazy 462 samolotéw. Boeder przyjmuje od 75 do
335 maszyn. Dla pozostatych panstw azjatyckich liczby te wynosza odpowiednio 528,
85-350. Kraje Afryki oraz Ameryki Potudniowej nie zamierzaty i nie zamierzaja
pozyskac F-35.

Najlepsze perspektywy dotycza panstw zaangazowanych w program JSF. Pierwotnie
miaty ona zakupi¢ 771 maszyn. Teraz wiadomo jednak, ze nie bedzie ich wiecej niz 706
egz. W przypadku sprawdzenia sie najgorszych scenariuszy, liczba ta moze jednak
spasc¢ do nawet 545 samolotéw.

Wszystko to powoduje, ze zamiast prawie 6000 samolotdéw, Lockheed Martin i jego
partnerzy przemystowi mogg wyprodukowac od 1875 do 3007 F-35. Réznica ta musi
miec decydujgcy wptyw na optacalnosc¢ przedsiewzie¢ przemystowych oraz warunki
zakupu i stuzby tych samolotéw. Wedtug Boedera, wyjagtkowo niekorzystne.

© Wszelkie prawa zastrzezone, 2007-2025 Altair Agencja Lotnicza Sp. z 0.0



