Rosyjscy piloci musza opuscic Iran

#Lotnictwo cywilne #Strategia i polityka 6 marca 2010

Minister transportu Iranu poinformowat wczoraj, ze rosyjscy lotnicy
pracujacy w Republice Islamskiej maja opuscic¢ ten kraj w ciagu 2 miesiecy.

amid Behbahani oswiadczyt wczoraj, ze taka décyizja wynika z polecenia prezydenta
ahmuda Ahmadinedzada. Wedtug ministragcytoWlanego przez agencje FARS, nie ma
trzeby‘zatrudniania zagranicznych pilotéw, gdy Kraj dysponuje odpowiednig liczbg

dzimych specjalistow. Nie wiadomo,4lu Rosjan pfacuje w irackich liniach lotniczych.

nhska decyzja ma jednak gtdéwnié podtoze politydZne. Rosja zdaje sie bowiem
zytaczac - cho¢ w tagodnej farmie - do zachodnich sankcji zwigzanych z irahskim
ogramem atomowymaMawit o nich prezydent Dfitrij Miedwiediew w czasie
otkania z prezydentem ' Francji Nicolasem Sarkoz¥y'm. Co wiecej, Rosja nie wywigzata
> do tej pory z realizacji kontraktu na dostawe sy§temdéw przeciwlotniczych S-300 (
Wsja dostarczy Irgfowi S-3007).“Zostat on zamroz@ny pod koniec 2009 przez strone
syjskg. Dla Iranu zakup S-300 ma'zasadnicze zndtzenie ze wzgledu na zagrozenie
akiem Izraéla (z udziatem lub przy wsparciu USAJina swe instalacje wojskowe.

edtugfoficjalnej wersji, Ahmadinedzad zdecydowgt o usunieciu z Iranu rosyjskich

nikow po wypadku, ktéry wydarzyt sie w stycznill podczas awaryjnego lgdowania w

ashhad samolc 41M dzierzawi piizezilinie Taban Air. Rannych zostato
woéwczas 46 pasazerdow (46 rannych po lagdowaniu Tu-154). Rozbity samolot obstugiwali
lotnicy rosyjscy. Wtadze iranskie uznaty, ze to oni byli winni wypadkowi. Gdy w lipcu
2009 rozbit sie 1-62M (na zdjeciu), zgineto 17 oséb (Kolejna katastrofa iranskiego It-
62M), a 19 zostato rannych. 10 dni wczesniej 163 osoby zginety na poktadzie Tu-154M,
nalezgcego do Caspian Airlines (Katastrofa iranskiego Tu-154M).

Warto przypomnied, ze iranskie linie lotnicze uzywaja wielu przestarzatych samolotéw
produkcji ZSRS i Rosji. Czesto ulegajg one awariom, wypadkom i katastrofom. Zakupy
zachodnich, nowoczesnych samolotéw sg utrudnione, a nawet niemozliwe ze wzgledu
na amerykanskie embargo (trwajgce od rewolucji 1979) i brak srodkéw finansowych.
Iran twierdzi, ze USA naruszajg art. 44 konwencji chicagowskiej - podstawowego
dokumentu normujgcego cywilny transport lotniczy - zabraniajgcy sankcji
wptywajgcych na bezpieczehstwo. Amerykanhskie sankcje obejmuja takze - z
niewielkimi wyjgtkami - dostawy czesci do silnikéw napedzajgce pasazerskie Airbusy.

W 2005 sredni wiek iranskich samolotéw pasazerskich szacowano na 19-20 lat. Wedtug
Behbahaniego, dzis tylko ok. 120 z 193 samolotéw pasazerskich iranskich linii
lotniczych jest sprawnych. Reszta jest uziemiona z réznych przyczyn. Wedtug
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anonimowych ekspertéw iranskich liczba uziemionych samolotéw moze szybko
wzrosng¢ po wyjezdzie Rosjan. Zwiekszy sie natomiast zapotrzebowanie na szkolenie
iranskich pilotéw, takze za granica.

Wedtug rosyjskiego Instytutu Bliskiego Wschodu, w 2009 w Iranie dziatato 31 linii
lotniczych, z ktérych najwieksze to Iran Air. Korzystajg one z ponad 60 rodzimych
portéw lotniczych (w tym 10 miedzynarodowych) zdolnych do obstuzenia rocznie ok.
60 min pasazerdéw. Ale rzeczywisty ruch jest trzykrotnie mniejszy, w tym na
wewnetrznych liniach rocznie lata blisko 13 min pasazeréw. Irackie linie lotnicze
eksploatujg 178 samolotéw i zatrudniajg ok. 32 tys. pracownikéw. Od marca 2008 do
marca 2009 (rok 1387 wedtug rachuby stosowanej w Iranie) iranskie linie kupity 57
uzywanych samolotéw o Srednim wieku szacowanym na 12 lat. Dzieki temu Sredni
wiek parku lotniczego zmniejszyt sie do 16 lat. W tym czasie iranskie zaktady
wyremontowaty 2 samoloty Airbus, 5 Fokkerow 50 i 6 Fokkeréw 100.

Od wielu lat Rosja i Iran prowadza rozmowy o dostawach i licencyjnej produkcji
samolotéw Tu-204 i Tu-214. Poczatkowo negocjowano budowe przez 10 lat w wytworni
HESA w Isfahanie 100 Tu-204-100 za 2-2,5 mld USD. PdzZniej zmniejszono ich liczbe do
50. Péki co, skonczyto sie na 5 Tu-204-100 dla Iran Air Tour za ok. 200 min USD.
Kontrakt podpisata latem 2007 kompania leasingowa IFK. Teraz negocjacje dotycza
kolejnych 30 samolotéw tego typu za ponad miliard dolaréw.
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