Nos C919 dostarczony
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Chengdu Aircraft Industry dostarczyta nos kadtuba pierwszego duzego
chinskiego samolotu pasazerskiego C919. To ostatni element struktury jego
kadtuba.

Samolot montuje i
przygotowuje do prob
Commercial Aircraft Corp of
China (COMACQ),
wspotpracujac z wieloma
rodzimymi i zagranicznymi
dostawcami (wspotprace
zaproponowano ponad 100
duzym przedsiebiorstwom).
Struktura kadtuba ma zostac
przebadana w przysztym
roku. Gotowy do lotu,
przebadany w naziemnych
laboratoriach, prototyp ma
by¢ w 2014. W 2016 maja
sie rozpoczg¢ dostawy
seryjnych C919 dla
przewoznikow lotniczych.

Jednym z poddostawcow jest CFM International - joint venture (50/50) francuskiego
Safrana i amerykanskiego General Electric. W biezgcym tygodniu podpisato ono
umowe z COMAC dotyczacg opracowania kompletnego zespotu napedowego do C919
(silniki, pylony i odwracacze ciggu). Oba koncerny za przygotowanie do produkcji
silnikéw nazywanych Leap X1C i pozostatych elementow zespotu maja otrzymac po 3,5
mld Euro (5 mld USD). Kwota ta moze wzrosngc trzykrotnie w ciggu dalszych 30 lat.
Umowa przewiduje montaz kohcowy silnikdw przez AVIC Commercial Aircraft Engine
Co.

General Electric w ostatnim okresie realizuje program silnej ekspansji na rynku ChRL.
GE i CFM dostarczyty juz napedy do tysigca chihskich samolotéw. Silniki GE CF34
napedzajg m.in. pierwszy chinski samolot pasazerski ARJ21.


https://www.altair.com.pl/lotnictwo-cywilne

ChRL zamierza zainwestowa¢ w rozwdj C919 az 200 mld juandw, czyli 29 mid USD.
Chce dzieki temu uniezalezni¢ sie od dostaw Airbusa i Boeinga, a w przysztosci
konkurowac z nimi na rynkach trzecich. Kapitat zaktadowy COMAC wynosi 19 mid
juandéw (2,8 mid USD).

£91.9 ma przewozit: 156-168 pasazerdw. Jego zasieg ma wynosi¢ 4075-5555 km. Model

COMAC przewiduje w poczatkowym okresie produkcji wytwarzanie 50 C919 rocznie,
docelowo zas 100 lub wiecej, zaleznie od zapotrzebowania rynku. Chihczycy oceniajg
chtonnos¢ rynku na 2 tysigce w ciggu 20 lat. Gtéwnym atutem chihskiego samolotu,
podobnie jak wielu innych wyrobéw, bedzie zapewne niska cena. Po rozpoczeciu
dostaw C919 Chinczycy chca rozpoczagé prace nad samolotem przewozgcym 250
pasazeréw.

Wczoraj oficjalnie rozpoczeto budowe osrodka montazowego C919 w szanghajskiej
dzielnicy przemystowo-technologicznej Pudong New Area. Hala montazowa i hale
pomocnicze majg miec¢ powierzchnie réwng 2,67 min m2, z czego powierzchnia
uzytkowa to 1,15 min m2. W 2012 ma zosta¢ oddanych do uzytku pierwszych 270 tys.
m2. W 2016 w centrum ma powstawac 20 C919 i 50 samolotéw transportu
regionalnego ARJ21 (zamdéwiono juz 208 samolotéw tego typu). Drugi osrodek
montazowy C929 powstaje w Changzhong Road w dystrykcie Zhabei. Oboma zarzadza
Shanghai Aircraft Manufacturing Co, spétka zalezna COMAC z kapitatem zaktadowym 2
mld juanow.

e

e

Samolot montuje i przygotowuje do préb Commercial Aircraft Corp of China (COMAC),
wspoétpracujac z wieloma rodzimymi i zagranicznymi dostawcami (wspotprace
zaproponowano ponad 100 duzym przedsiebiorstwom). Struktura kadtuba ma zostac
przebadana w przysztym roku. Gotowy do lotu, przebadany w naziemnych
laboratoriach, prototyp ma by¢ w 2014. W 2016 majg sie rozpoczg¢ dostawy seryjnych



C919 dla przewoznikéw lotniczych.

Jednym z poddostawcéw jest CFM International - joint venture (50/50) francuskiego
Safrana i amerykanskiego General Electric. W biezgcym tygodniu podpisato ono
umowe z COMAC dotyczacq opracowania kompletnego zespotu napedowego do C919
(silniki, pylony i odwracacze ciggu). Oba koncerny za przygotowanie do produkgcji
silnikdbw nazywanych Leap X1C i pozostatych elementéw zespotu majg otrzymac po 3,5
mld Euro (5 mld USD). Kwota ta moze wzrosnac trzykrotnie w ciggu dalszych 30 lat.
Umowa przewiduje montaz koncowy silnikdw przez AVIC Commercial Aircraft Engine
Co.

General Electric w ostatnim okresie realizuje program silnej ekspansji na rynku ChRL.
GE i CFM dostarczyty juz napedy do tysigca chinskich samolotéw. Silniki GE CF34
napedzajg m.in. pierwszy chinski samolot pasazerski ARJ21.

ChRL zamierza zainwestowa¢ w rozwdj C919 az 200 mld juandw, czyli 29 mid USD.
Chce dzieki temu uniezalezni¢ sie od dostaw Airbusa i Boeinga, a w przysztosci
konkurowac z nimi na rynkach trzecich. Kapitat zaktadowy COMAC wynosi 19 mlid
juanéw (2,8 mld USD).

C919 ma przewozi¢ 156-168
pasazerdéw. Jego zasieg ma wynosic
4075-5555 km. Model samolotu zostat
po raz pierwszy pokazany na
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COMAC przewiduje w poczatkowym okresie produkcji wytwarzanie 50 C919 rocznie,
docelowo zas 100 lub wiecej, zaleznie od zapotrzebowania rynku. Chihczycy oceniajg
chtonnos¢ rynku na 2 tysigce w ciggu 20 lat. Gtéwnym atutem chihskiego samolotu,
podobnie jak wielu innych wyrobéw, bedzie zapewne niska cena. Po rozpoczeciu
dostaw C919 Chihczycy chcg rozpoczac prace nad samolotem przewozgcym 250
pasazerow.
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Wczoraj oficjalnie rozpoczeto budowe osrodka montazowego C919 w szanghajskiej
dzielnicy przemystowo-technologicznej Pudong New Area. Hala montazowa i hale
pomocnicze majg miec¢ powierzchnie réwng 2,67 min m2, z czego powierzchnia
uzytkowa to 1,15 min m2. W 2012 ma zostac oddanych do uzytku pierwszych 270 tys.
m2. W 2016 w centrum ma powstawac¢ 20 C919 i 50 samolotdw transportu
regionalnego ARJ21 (zaméwiono juz 208 samolotéw tego typu). Drugi oSrodek



montazowy C929 powstaje w Changzhong Road w dystrykcie Zhabei. Oboma zarzadza
Shanghai Aircraft Manufacturing Co, spétka zalezna COMAC z kapitatem zaktadowym 2
mld juanow.
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