Pierwszy kontrakt na CSeries
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Lufthansa podpisata dtugo oczekiwany kontrakt na dostawe 30 samolotéw
regionalnych Bombardier CS100. To pierwsze zamowienie na samoloty
CSeries, ktore zabezpieczy rozpoczecie produkcji tych maszyn.

Arbysty cznaswizianowe] konstrukcji Bombardiera. Producent zaktada, ze dzieki zastosov

CSeries majg tworzy¢ dwa podstawowe modele: CS100 i CS300 (oznaczenia te sg
uzywane od niedawna, wczesniej byty to odpowiednio C110 i C130), dla standardowo
110 i 130 pasazerdéw. Maszyny bedg stanowi¢ konkurencje dla najwiekszych modeli
brazylijskiego Embraera, E-190/195, dla 110-122 pasazeréw (maksymalnie, przy
jednej, ekonomicznej klasie; dla CSeries liczby te wyniosg 125 oraz 149 osdéb i beda
zblizone do liczby miejsc w mniejszych modelach Boeingéw B737).

Rozwéj konstrukcji rozpoczat sie oficjalnie w 2004, kiedy Embraer dokonat juz oblotu
swoich nowych maszyn. W 2006 prace jednak przerwano, z powodu braku
zainteresowania linii lotniczych. Program wznowiono rok pézniej, a w potowie 2007
podpisano list intencyjny z Lufthansa.

Od tej pory zarzad Bombardiera wielokrotnie dawat wyraz swojemu rozczarowaniu, z
powodu niemoznosci znalezienia potwierdzonych zaméwien na swéj nowy produkt
(zobacz: Problemy Bombardiera). Ostatecznie dopiero 10 marca wtadze niemieckiego
przewoznika zgodzity sie na sfinalizowanie umowy, ktéra zostata podpisana dzien
pézniej.

Lufthansa zaméwita 30 samolotéw w wersji CS100, z opcjg na dodatkowe 30 egz.
Zostang one wykorzystane przez spotke zalezng Lufthasy, Swiss International Air Lines,
na trasach regionalnych. Pierwsze samoloty seryjne powinny opusci¢ hale fabryczne w
2013, a rok pdzniej trafi¢ do odbiorcy.
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Artystyczna wizja nowej konstrukcji
Bombardiera. Producent zaktada, ze
dzieki zastosowaniu wiekszej ilosci
kompozytéw, nowych silnikéw Pratt &
Whitney PW1000G i bardziej
doskonatych ksztattéw ptatowca, uda
sie zmniejszy¢ zuzycie paliwa o 20%,
w stosunku do obecnie
produkowanych samolotdw tej klasy.
Projektanci zadbali réwniez o
najwiekszg wsréd duzych samolotéw
regionalnych przestrzen na jednego
pasazera / Rysunek: Bombardier
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110 i 130 pasazerdéw. Maszyny bedg stanowi¢ konkurencje dla najwiekszych modeli
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