Problemy Bombardiera
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Bombardier nie zdotat zebraé potwierdzonych zamowien na samoloty
regionalne CSeries. Wedtug przedstawicieli producenta winnymi sa... Airbus i
Boeing, ktore opdéznieniami swoich kluczowych programéw, podkopaty wiare
linii lotniczych w terminowos¢ tworzenia nowych konstrukcji.

ArtystycznaswiziarBombardiera CSeries, konstrukcji, ktéra ma by¢ gotowa w 2013, ale k

CSeries to nowe, projektowane samoloty regionalne - w dwdch podstawowych
modelach, dla 110 i 130 pasazerdéw - ktére majg zapewni¢ Bombardierowi mozliwos¢
konkurowania z najnowszymi i najwiekszymi samolotami brazylijskiego Embraera.

Prace nad konstrukcjg rozpoczeto oficjalnie w 2004, jednak w styczniu 2006 program
przerwano, z powodu braku zainteresowania ze strony linii lotniczych. Wznowiono go
rowno rok pézniej. W lipcu 2007 rozpoczeto oficjalnie zbieranie zaméwien, informujac o
podpisaniu wstepnej umowy z Lufthansg, na zakup 30 samolotéw i z opcjg na kolejne
30 egz. Dostawy pierwszych maszyn CSeries majg nastgpi¢ w 2013.

Mimo uptywu ponad péttora roku, zadna z linii lotniczych nie podpisata umowy na
zakup nowych samolotéw. Co wiecej, rzecznik prasowy Lufthansy, Peter
Scheckenleitner poinformowat, ze wstepne porozumienie nie precyzowato zadnych
terminéw, nie byto réwniez umowg kupna, a jedynie wyrazeniem intencji.

Benjamin Boehm, wiceprezes Bombardiera ds. samolotéw pasazerskich, powiedziat, ze
brak zamdéwieh wynika z niewiary przewoznikéw w mozliwos¢ sprawnego stworzenia
nowej rodziny maszyn regionalnych. To z kolei jest poktosiem opdznien, jakie
zanotowat Airbus przy A380 i z jakimi boryka sie Boeing przy B787. Dodat, ze sytuacje
pogarszajg réwniez zapowiedzi powaznych opdznieh przy programie A350.

Zaufania do CSeries nie buduje rowniez The Teal Group, spétka konsultingowa, ktéra
nie umiescita w ogdéle nowych samolotéw Bombardiera w swojej najnowszej prognozie
dla rynku samolotéw pasazerskich dla najblizszych 10 lat. Richard Aboulafia, analityk
spotki powiedziat wprost, ze na niekorzys¢ CSeries dziata wysokie ryzyko
technologiczne, stabosc¢ ruchu lotniczego i niskie ceny paliw. Faktem jest bowiem, ze
nowa rodzina samolotéw kanadyjskiego przedsiebiorstwa ma zosta¢ wyprodukowana
przy uzyciu nowoczesnych technologii, z niespotykanym w historii spotki, udziatem
kompozytéw. Kadtub ma zas$ by¢ montowany w Chinach. Wszystkie te czynniki -
nowatorstwo konstrukcji oraz zatozenie szerokiej wspétpracy miedzynarodowej - byto
przyczyng opdznien, tak w przypadku A380, jak i B787.
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zadeklarowanego kupca. Wydaje sie,
ze ttumaczenia przedstawicieli
producenta, co do istoty problemu,
nie sg do kornica wiarygodne. Faktem
jest natomiast, ze w segmencie tego
typu samolotéw, bardzo mocno
usadowity sie B737, A320 i Embraery
E-190/195. Natomiast niewatpliwe
sukcesy chinskiego ARJ21 (216
zamdwien i opcji), rosyjskiego
Superjeta 100 (206 egz.) i
ukrainskiego An-148 (205 egz.), wigza
sie z chtonnoscig rynkéw wewnetrznych. Natomiast z podobnymi problemami - posiadaniem zamdowien jedynie na
15 samolotdw - boryka sie japoriskie Mitsubishi, ktére zamierza rozpoczac produkcje MR/ o rok wczesniej, niz
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