Certyfikat Phenoma 100!
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Embraer otrzymat wczoraj certyfikat dla swojego Phenoma 100. Otwiera to
droge do wprowadzenia na rynek trzeciego, seryjnie produkowanego modelu
maszyn klasy VL) - bardzo lekkich odrzutowcéw.

Defrzymywanije-wczesniejszych terminéw prac rozwojowych, lepsze niz planowano osig

Embraer Phenom 100 zostat wczoraj oficjalnie dopuszczony do lotéw przez brazylijskie
wtadze lotnicze, Agéncia Nacional de Aviacao Civil. Podobne zezwolenie na rynek USA
ma by¢ otrzymane w ciggu najblizszych tygodni.

Pozwoli to zrealizowac wczesniejsze plany wyprodukowania jeszcze w tym roku
pierwszych 10-15 samolotéw seryjnych. Prawdopodobnie jednak zostang one
przekazane wtascicielom dopiero w styczniu. W przysztym roku ma zostad
zbudowanych juz setka Phenoméw. Pozwoli to Embraerowi na stosunkowo niewielkie,
ale jednak odczuwalne zwiekszenie wartosci produkgji.

Obroty w 2008 wyniosa bowiem ok. 6 mld USD, a catkowita produkcja samolotéw
regionalnych i dyspozycyjnych - z pominieciem Phenomoéw - zamknie sie liczbg ok. 200
egz. Jezeli Embraer bedzie produkowat ok. 100 matych odrzutowcow, wartos¢ obrotu
wrosnie nie wiecej niz 500 min USD.

Mimo tego, Phenomy nalezg do najwiekszych i najdrozszych w swojej klasie. Zabieraja
na poktad 5-7 oséb, razem z pilotem. Maksymalna masa startowa to 4743 kg, a wiec
0 274 kg wiecej, niz zaktada klasa VLJ.

2 silniki Pratt & Whitney Canada PW617F o ciggu 7,2 kN kazdy, zapewniajg
maksymalng predkos¢ maksymalng ok. 722 km/h, czyli o kilkadziesigt km/h wiecej, niz
w przypadku Cessny Citation Mustanga i Eclipse 500. Jednoczes$nie testowe zuzycie
paliwa byto mniejsze od obliczeniowego.

W czasie testéw certyfikacyjnych okazato sie réwniez, ze samolot ma wiekszy zasieg,
niz wczesniej szacowano. Dla 4 oséb na poktadzie wynosi on 2180 km. Mniejszy jest
rozbieg (z maksymalnym tadunkiem wynosi on 1040 m) i dobieg (900 m), wieksza
natomiast predkos$¢ wznoszenia.

Phenom 100 zostat dopuszczony do lotéw w kazdych warunkach pogodowych, w dzien
i w nocy. Z reguty konstrukcje tego typu certyfikowane sg czesciowo. Eclipse 500
uzyskat dopuszczenie do lotéw w warunkach oblodzenia prawie 2 lata od rozpoczecia
dostaw (zobacz: Jest certyfikat, ale...).
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Phenom 100 jawi sie wiec jako konstrukcja stosunkowo dojrzata - proces préb w locie
trwat prawie 4 lata. Jednak wigze sie to ze wzrostem ceny. W wariancie podstawowym
samolot miat kosztowa¢ mniej niz 3 min USD. Wczoraj Embraer ujawnit jednak, ze

w cenach biezacych, za samolot zgodny z certyfikatami brazylijskimi, trzeba bedzie
zaptaci¢ 3,68 min, a za dopuszczony do zakupu w USA, 3,6 min USD. To o kilkaset
tysiecy wiecej, niz za Mustanga i o prawie 1,5 min, niz za Eclipse.

Na razie nie wiadomo, czy wptynie to negatywnie na sprzedaz modelu. Przedstawiciele
Embraera nie ujawnili doktadnego portfela zamdéwien. Wiadomo jedynie, ze jest on
wiekszy niz 500 egz.

Dotrzymywanie wczesniejszych
terminéw prac rozwojowych, lepsze
niz planowano osiggi, przygotowanie
bazy produkcyjnej, wreszcie
uzyskanie dopuszczenia do lotéw bez
Zadnych ograniczen, sg dobrym
prognostykiem przed rozpoczeciem
sprzedazy Phenoma 100. To
jednoczesnie dowdd, ze w wyscigu

0 przejscie zamdwien na kilka tysiecy
odrzutowcow klasy VL, wygrywaja
duze, liczgce sie przedsiebiorstwa. Te,
ktére powstaty wytacznie z mysla

o sprzedazy nawet udanych
konstrukcji (np. Adam 700, Eclipse
500), zbankrutowaty / Zdjecie:
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wtadze lotnicze, Agéncia Nacional de Aviacao Civil. Podobne zezwolenie na rynek USA
ma by¢ otrzymane w ciggu najblizszych tygodni.
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Obroty w 2008 wyniosg bowiem ok. 6 mld USD, a catkowita produkcja samolotow
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Mimo tego, Phenomy nalezg do najwiekszych i najdrozszych w swojej klasie. Zabieraja
na poktad 5-7 oséb, razem z pilotem. Maksymalna masa startowa to 4743 kg, a wiec
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rozbieg (z maksymalnym tadunkiem wynosi on 1040 m) i dobieg (900 m), wieksza
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dostaw (zobacz: |est certyfikat, ale...).

Phenom 100 jawi sie wiec jako konstrukcja stosunkowo dojrzata - proces préb w locie
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w cenach biezacych, za samolot zgodny z certyfikatami brazylijskimi, trzeba bedzie
zaptaci¢ 3,68 min, a za dopuszczony do zakupu w USA, 3,6 mIin USD. To o kilkaset
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Embraera nie ujawnili doktadnego portfela zaméwien. Wiadomo jedynie, ze jest on
wiekszy niz 500 egz.

Powigzane wiadomosci

Certyfikat Phenoma 100! (2008-12-10)
Jest certyfikat, ale... (2008-11-21)
Czarne chmury na Eclipse 500 (2008-08-20)
Vern Raburn zwolniony z Eclipse (2008-07-30)
Eclipse nie ptaci pracownikom (2008-11-14)
Redukcje w Eclipse (2008-08-25)
Eclipse zagrozony? (2008-11-03)

© Wszelkie prawa zastrzezone, 2007-2026 Altair Agencja Lotnicza Sp. z 0. 0


jest-certyfikat-ale
https://www.altair.com.pl/certyfikat-phenoma-100
https://www.altair.com.pl/jest-certyfikat-ale
https://www.altair.com.pl/czarne-chmury-na-eclipse-500
https://www.altair.com.pl/vern-raburn-zwolniony-z-eclipse
https://www.altair.com.pl/eclipse-nie-placi-pracownikom
https://www.altair.com.pl/redukcje-w-eclipse
https://www.altair.com.pl/eclipse-zagrozony

