Odrzutowiec z internetowej aukcji

#Lotnictwo cywilne 24 listopada 2007

29 listopada zakonczy sie internetowa aukcja lekkiego, odrzutowego
samolotu pasazerskiego Eclipse Aviation EA-500, znanego jako Eclipse 500.

Eclipse 500 wedtugjego producenta - miat juz zosta¢ zaméwiony w ponad 2600 egzen

Samolot o numerze seryjnym 000085 bedzie mozna odebrac na poczatku grudnia. Jego
cena katalogowa to 1,85 mln USD. Za ile zostanie sprzedany, nie wiadomo. Podobnie
jak nie wiadomo, za ile nabyt pierwszego licytowanego Eclipse 500 Dunhczyk Morten
Wagner. Sadzac jednak po tym, ze musiat konkurowac z ponad dwustu innymi
chetnymi, raczej przeptacit... Obecni chetni, by przystagpic¢ do licytacji (ktérej wartosc
rozpoczyna sie od 95% ceny katalogowej), musza wptaci¢ 5 tys. USD zwracanego
wadium.

Cata ta sytuacja jest mozliwa dzieki dynamicznemu rozwojowi nhowego segmentu
lotnictwa, popieranemu m.in. przez NASA, Very Light Jet (VL)), czyli bardzo lekkich
odrzutowcoéw. Zabierajg one na poktad 4-8 osdb, a ich masa startowa nie przekracza
4,5 t. Pierwsze tego typu statki powietrzne - Cessna Citation Mustang i Eclipse 500 -
uzyskaty certyfikaty dopuszczajgce do lotow we wrzesniu 2006, a dzisiaj rézni
producenci tego typu samolotéw dysponujg portfelem zamdwien (tgcznie z opcjami) na
prawie 4500 samolotéw!

VL) maja by¢ alternatywa dla podobnych wielkoscig samolotéw z silnikami ttokowymi,
ktére majg jednak nizszg predkosc¢ przelotowg (mate odrzutowce latajg z predkoscia
600-700 km/h) i mniejszy zasieg (VL) - ponad 2000 km).

Oprocz odbiorcéw indywidualnych, samoloty sg zamawiane przez przedsiebiorstwa
przewozowe, ktére VL] juz zaczety wykorzystywac jako powietrzne taksowki.
Najwiekszym zadeklarowanym kupcem (230 zaméwionych Eclipse 500) jest
amerykanski DayJet. Samoloty tego segmentu, w tym Embraer Phenom 100 i Cesna
Citation Mustang, trafig do matych przewoznikéw w Austrii, Szwajcarii, Islandii,
Holandii, Hiszpanii i Wielkiej Brytanii. Wszedzie tam, gdzie tradycyjnym liniom
lotniczym nie optaca sie otwierac¢ potaczen.

Do tej pory sprzedano kilkadziesigt VL) dwdch producentéw. Obecnie proces
certyfikacji przechodzi 9 innych samolotéw, 5 jest w stadium rozwoju, a trzy kolejne
modele przeznaczone sg do budowy bezposrednio przez przysztych uzytkownikow.
Beda przede wszystkim napedzane silnikami Pratt & Whitney 610F, 615F i 617F oraz
Williams rodziny FJ33. Ich wyposazenie awioniczne, w zaleznosci od wers;ji, jest
porownywalne, a nawet bogatsze od samolotéw biznesowych. W wielu z tych matych
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samolotéw zabraknie jednak miejsca na toalete.

Szacuje sie, ze w ciggu najblizszych 10 lat pojawi sie na niebie (gtéwnie
amerykanskim) ok. 7700 samolotéw tego typu. A ze beda lataty na wysokosciach
zarezerwowanych dla szybszych rejsowych samolotéw pasazerskich, kontrolerzy lotéw
beda mieli o wiele wiecej pracy. Uspakajajg jednak, ze poza najwiekszymi lotniskami
ttoku nie bedzie.

Eclipse 500 - wedtug jego producenta
- miat juz zosta¢ zaméwiony w ponad
2600 egzemplarzach. Do tej pory
wyprodukowano 50. Sukces ten
wynika z ceny 1,5-2 min USD, jednej z
najnizszych w tym segmencie i
stosunkowo duzej predkosci
przelotowej (695 km/h). Ceng za to
jest niewiele miejsca. Cho¢ do srodka
wejdzie tacznie 6 0séb, nie bedzie
Zadnego oddzielenia pilota od
pasazera, brak réwniez toalety. Za
wieksza wygode (jak chociazby w
przypadku Embraera Phenom 100)

trzeba bedzie zaptaci¢ prawie 3 min USD / Zdjecie: Eclipse Aviation

Samolot o numerze seryjnym 000085 bedzie mozna odebrac na poczatku grudnia. Jego
cena katalogowa to 1,85 min USD. Za ile zostanie sprzedany, nie wiadomo. Podobnie
jak nie wiadomo, za ile nabyt pierwszego licytowanego Eclipse 500 Dunczyk Morten
Wagner. Sadzac jednak po tym, ze musiat konkurowac z ponad dwustu innymi
chetnymi, raczej przeptacit... Obecni chetni, by przystagpic¢ do licytacji (ktérej wartosc
rozpoczyna sie od 95% ceny katalogowej), muszg wptaci¢ 5 tys. USD zwracanego
wadium.

Cata ta sytuacja jest mozliwa dzieki dynamicznemu rozwojowi nowego segmentu
lotnictwa, popieranemu m.in. przez NASA, Very Light Jet (VLJ), czyli bardzo lekkich
odrzutowcéw. Zabierajg one na poktad 4-8 osdb, a ich masa startowa nie przekracza
4,5 t. Pierwsze tego typu statki powietrzne - Cessna Citation Mustang i Eclipse 500 -
uzyskaty certyfikaty dopuszczajgce do lotéw we wrzesniu 2006, a dzisiaj rézni
producenci tego typu samolotéw dysponujg portfelem zamdwien (tgcznie z opcjami) na
prawie 4500 samolotéw!

VL) majg by¢ alternatywg dla podobnych wielko$cig samolotéw z silnikami ttokowymi,
ktére majg jednak nizszg predkosc¢ przelotowg (mate odrzutowce latajg z predkoscia
600-700 km/h) i mniejszy zasieg (VL) - ponad 2000 km).



Oprécz odbiorcéw indywidualnych, samoloty sg zamawiane przez przedsiebiorstwa
przewozowe, ktére VL] juz zaczety wykorzystywac jako powietrzne takséwki.
Najwiekszym zadeklarowanym kupcem (230 zamoéwionych Eclipse 500) jest
amerykanski DayJet. Samoloty tego segmentu, w tym Embraer Phenom 100 i Cesna
Citation Mustang, trafig do matych przewoznikéw w Austrii, Szwajcarii, Islandii,
Holandii, Hiszpanii i Wielkiej Brytanii. Wszedzie tam, gdzie tradycyjnym liniom
lotniczym nie optaca sie otwierac¢ potaczen.

Do tej pory sprzedano kilkadziesigt VL) dwdch producentéw. Obecnie proces
certyfikacji przechodzi 9 innych samolotéw, 5 jest w stadium rozwoju, a trzy kolejne
modele przeznaczone sg do budowy bezposrednio przez przysztych uzytkownikéw.
Beda przede wszystkim napedzane silnikami Pratt & Whitney 610F, 615F i 617F oraz
Williams rodziny FJ33. Ich wyposazenie awioniczne, w zaleznosci od wers;ji, jest
poréwnywalne, a nawet bogatsze od samolotéw biznesowych. W wielu z tych matych
samolotéw zabraknie jednak miejsca na toalete.

Szacuje sie, ze w ciggu najblizszych 10 lat pojawi sie na niebie (gtéwnie
amerykanskim) ok. 7700 samolotéw tego typu. A ze beda lataty na wysokosciach
zarezerwowanych dla szybszych rejsowych samolotéw pasazerskich, kontrolerzy lotéw
beda mieli o wiele wiecej pracy. Uspakajajg jednak, ze poza najwiekszymi lotniskami
ttoku nie bedzie.
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