Airbus nokautuje Boeinga
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Boeing dostarczyt w 2011 jedynie 477 samolotéw pasazerskich - mniej niz
przewidywat juz zredukowany plan. Airbus pobit kolejny rekord - dostarczyt
ponad 530 samolotow, przekraczajac plan.

|
W pazdzierniku 2011 Boeing
obnizyt plan dostaw do 480
samolotéw pasazerskich.
Wsréd nich miato by¢ 15-20
Boeingdéw 787 Dreamliner i
747-8 (ograniczony
wczesniej plan méwit o 25-
30). Koncern nie wywigzat
sie z tych zredukowanych
zobowigzan. Do kohca roku
dostarczyt odbiorcom
jedynie 477 samolotéw
pasazerskich.

Wsréd dostarczonych w

2011 klientom samolotéw

Boeinga byty 3 Dreamlinery
i 9 samolotéw 747-8. Poza nimi koncern dostarczyt 372 popularne 737 montowanych w
Renton oraz 73 777 i 20 767 produkowanych w Everett.

Swiatowa recesja spowodowat, ze liczba nowo zamawianych samolotéw pasazerskich
gwattownie spadta. W najwiekszym stopniu dotkneto to koncern z Chicago. Boeing
uzyskat w 2011 zaméwienia na 805 nowych samolotéw, podczas gdy w rekordowym
2007 byto to az 1413. taczna liczba zamdwionych do konca 2011 samolotéw Boeinga
wyniosta 3771.

Boeing przysparza swym klientom coraz wiecej ktopotow. Dotyczy to szczegdlnie
samolotu, ktéry miat by¢ przetomem na rynku przewozéw lotniczych, czyli
kompozytowego 787. Jego pierwszy egzemplarz dotart do odbiorcy - japonskich ANA -
dopiero we wrzesniu 2011, z blisko 4-letnim op6znieniem (Dreamliner dla ANA, 2011-
09-26). Koncern z Chicago, ktéry docelowo, pod koniec 2013, chce produkowac po 10
Dreamlineréw miesiecznie, z trudem zblizyt sie do poziomu 2,5 samolotéw tego typu
wytwarzanych w ciggu miesigca. Trzeci 787 miat ostatecznie dotrze¢ do ANA, na
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podstawie wielokrotnie modyfikowanego planu - w listopadzie 2011. Trafit do Japonii
dopiero 4 stycznia 2012. Opéznienie zmusito ANA do kolejnego przesuniecia lotéw 787
do Pekinu i czasowego zrezygnowania z trasy do Frankfurtu.

Do tej pory certyfikat uzyskat jedynie 787 w wersji napedzanej silnikami Rolls-Royce
Trent 1000. Naped z General Electric GEnx-1 jest dopiero certyfikowany. Uniemozliwia
to rozpoczecie dostaw do tak duzych odbiorcéw, jak Air India, ktére domagajg sie
odszkodowan na poziomie miliarda USD (Dreamliner - op6znienia i kary, 2010-08-13).
Nieoficjalnie wiadomo ze Boeing zarezerwowat na odszkodowania 5 mld USD.

Podobne problemy stwarza nowa wersja Jumbo Jeta - 747-8, znacznie mnigj
skomplikowana technicznie niz 787. Pierwszy samolot tego typu dotart do klienta -
Cargolux Airlines International - w pazdzierniku 2011, z ponad 2-letnim poslizgiem (
Cargolux odbierze Boeingi, 2011-10-03). Wczesniej luksemburskie linie odmawiaty
odbioru samolotéw (Blamaz Boeinga, 2011-09-19), ktére nie spetniaty oczekiwan.

Analitycy przewiduja, ze w br. Boeing dostarczy 55 Dreamlineréw. 40 z nich jest juz w
duzym stopniu zmontowanych w wytwérni w Seattle. Normalna, przewidywalna dla
klientéw, produkcja 787 nie rozpocznie sie jednak wczesniej niz w 2013.

Opébznienie dostaw wigze sie z powaznymi stratami dla koncernu. Srednio Boeing
otrzymuje bowiem 40% wartosci dostawy dopiero po jej zrealizowaniu. Koncern musi
ptaci¢ tez ogromne odszkodowania, ktérych skala bedzie mozliwa do oszacowania
dopiero pod koniec br., po prawdopodobnym ustabilizowaniu dostaw 787. Wsréd
zawiedzionych odbiorcéw tych samolotow wyjgtkiem sg PLL LOT, ktére nie mdéwig
oficjalnie nic na temat kar umownych, biorgc nieprzerwanie udziat w promocji
Dreamlinera (Prototyp Dreamlinera w Warszawie, 2011-06-27), ktérego linie nie moga
sie doczekad, ponoszac ogromne straty. Czekajgc na amerykanskie samoloty, PLL LOT
wyprzedaty juz prawie caty majatek.

Europejski Airbus poziom dostaw 477 samolotéw pasazerskich osiggnat juz pod koniec
listopada (Boeing - 426). Wedtug wstepnych analiz, do konca 2011 dostarczyt ponad
530 maszyn. Airbus znokautowat wrecz Boeinga pod wzgledem wielkosci nowych
zamoOwien. Do konca listopada uzyskat zaméwienia na az 1378 samolotéw
pasazerskich - blisko 75% wiecej niz Boeing.

Airbus wygrywa z Boeingiem pod wzgledem wielkosci dostaw samolotow pasazerskich
nieprzerwanie od 2003 (462 samoloty Boeinga, 2011-01-07). W 2010 Boeing
dostarczyt 462 maszyny, a Airbus 510.
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Dostawy i zamowienia netto 2002-2011
Rok Dostawy Zamowienia
Airbus Boeing Airbus

2002 303 381 300 251
2003 305 281 284 239
2004 320 285 370 272
2005 378 290 1055 1002
2006 434 398 790 1044
2007 453 441 1341 1413
2008 483 375 777 662
2009 498 481 271 142
2010 510 462 574 530
2011 >530 477 >1378 805
Razem >4214 3871 >7509 6360

W pazdzierniku 2011 Boeing obnizyt plan dostaw do 480 samolotéw pasazerskich.
Wsrdd nich miato by¢ 15-20 Boeingdéw 787 Dreamliner i 747-8 (ograniczony wczesniej
plan moéwit 0 25-30). Koncern nie wywigzat sie z tych zredukowanych zobowigzan. Do
konca roku dostarczyt odbiorcom jedynie 477 samolotéw pasazerskich.

Wsréd dostarczonych w 2011 klientom samolotéw Boeinga byty 3 Dreamlinery i 9
samolotéw 747-8. Poza nimi koncern dostarczyt 372 popularne 737 montowanych w
Renton oraz 73 777 i 20 767 produkowanych w Everett.

Swiatowa recesja spowodowat, ze liczba nowo zamawianych samolotéw pasazerskich
gwattownie spadta. W najwiekszym stopniu dotkneto to koncern z Chicago. Boeing
uzyskat w 2011 zamdwienia na 805 nowych samolotéw, podczas gdy w rekordowym



2007 byto to az 1413. taczna liczba zamdwionych do konca 2011 samolotéw Boeinga
wyniosta 3771.

Boeing przysparza swym klientom coraz wiecej ktopotow. Dotyczy to szczegdlnie
samolotu, ktéry miat by¢ przetomem na rynku przewozéw lotniczych, czyli
kompozytowego 787. Jego pierwszy egzemplarz dotart do odbiorcy - japonskich ANA -
dopiero we wrzesniu 2011, z blisko 4-letnim op6znieniem (Dreamliner dla ANA, 2011-
09-26). Koncern z Chicago, ktéry docelowo, pod koniec 2013, chce produkowac po 10
Dreamlineréw miesiecznie, z trudem zblizyt sie do poziomu 2,5 samolotéw tego typu
wytwarzanych w ciggu miesigca. Trzeci 787 miat ostatecznie dotrze¢ do ANA, na
podstawie wielokrotnie modyfikowanego planu - w listopadzie 2011. Trafit do Japonii
dopiero 4 stycznia 2012. Opéznienie zmusito ANA do kolejnego przesuniecia lotéw 787
do Pekinu i czasowego zrezygnowanhia z trasy do Frankfurtu.

Do tej pory certyfikat uzyskat jedynie 787 w wersji napedzanej silnikami Rolls-Royce
Trent 1000. Naped z General Electric GEnx-1 jest dopiero certyfikowany. Uniemozliwia
to rozpoczecie dostaw do tak duzych odbiorcéow, jak Air India, ktére domagajg sie
odszkodowan na poziomie miliarda USD (Dreamliner - op6Znienia i kary, 2010-08-13).
Nieoficjalnie wiadomo ze Boeing zarezerwowat na odszkodowania 5 mid USD.

Podobne problemy stwarza nowa wersja Jumbo Jeta - 747-8, znacznie mniegj
skomplikowana technicznie niz 787. Pierwszy samolot tego typu dotart do klienta -
Cargolux Airlines International - w pazdzierniku 2011, z ponad 2-letnim poslizgiem (
Cargolux odbierze Boeingi, 2011-10-03). Wczesniej luksemburskie linie odmawiaty
odbioru samolotéw (Blamaz Boeinga, 2011-09-19), ktére nie spetniaty oczekiwan.

Analitycy przewiduja, ze w br. Boeing dostarczy 55 Dreamlineréw. 40 z nich jest juz w
duzym stopniu zmontowanych w wytwérni w Seattle. Normalna, przewidywalna dla
klientow, produkcja 787 nie rozpocznie sie jednak wczesniej niz w 2013.

Opédznienie dostaw wigze sie z powaznymi stratami dla koncernu. Srednio Boeing
otrzymuje bowiem 40% wartosci dostawy dopiero po jej zrealizowaniu. Koncern musi
ptaci¢ tez ogromne odszkodowania, ktérych skala bedzie mozliwa do oszacowania
dopiero pod koniec br., po prawdopodobnym ustabilizowaniu dostaw 787. Wsréd
zawiedzionych odbiorcéw tych samolotéw wyjgtkiem sg PLL LOT, ktére nie méwia
oficjalnie nic na temat kar umownych, biorgc nieprzerwanie udziat w promocji
Dreamlinera (Prototyp Dreamlinera w Warszawie, 2011-06-27), ktérego linie nie moga
sie doczekad, ponoszac ogromne straty. Czekajgc na amerykanskie samoloty, PLL LOT
wyprzedaty juz prawie caty majatek.

Europejski Airbus poziom dostaw 477 samolotdw pasazerskich osiggnat juz pod koniec
listopada (Boeing - 426). Wedtug wstepnych analiz, do konca 2011 dostarczyt ponad
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530 maszyn. Airbus znokautowat wrecz Boeinga pod wzgledem wielkosci nowych
zamoOwien. Do konca listopada uzyskat zaméwienia na az 1378 samolotéw
pasazerskich - blisko 75% wiecej niz Boeing.

Airbus wygrywa z Boeingiem pod wzgledem wielkosci dostaw samolotéw pasazerskich
nieprzerwanie od 2003 (462 samoloty Boeinga, 2011-01-07). W 2010 Boeing
dostarczyt 462 maszyny, a Airbus 510.
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