Pierwszy lot silnika TP400
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17 grudnia z lotniska Cambridge wystartowat po raz pierwszy samolot
probny C-130K Hercules nalezacy do Marshall Aerospace, z zabudowanym
silnikiem TP400 (pozostate elementy sktadowe jego zespotu napedowego
stanowity trzy standardowe silniki T56), napedem samolotu A400M.

Hercwles G-1.30K zwsilnikiem TP400 zabudowanym na wewnetrznym lewoskrzydtowym p

W trakcie lotu, trwajacego 1 h 15 min, zatoga C-130K sprawdzita dziatanie silnika
TP400 oraz jego uktadu sterowania, przy mocy maksymalnej rownej mocy wytwarzanej
przez trzy T56. Samolot osiggnagt maksymalng predkosc¢ 306 km/h, a wysokos¢ lotu
wynosita 2438 m.

TP400 rozwija moc wynoszgcg okoto 8200 kW. Jest to konstrukcja tréjwatowa, oparta
na Rolls-Royce Trent, o stopniu sprezania wynoszacym 25. Silnik ten porusza
oémiotopatowe $migto szablaste wykonane z kompozytéw weglowych. Smigta na
kazdym skrzydle A400M maja obracac sie w przeciwnych kierunkach. Rozwigzanie
takie zmniejsza momenty od smigiet (ktérych Srednica wynosi az 5,34 m) oraz
eliminuje asymetryczny optyw ptata strumieniem zasmigtowym. Jednak wadg takiego
rozwigzania jest koniecznos¢ skonstruowania i zabudowania w ptatowcu dwéch
réznych przektadni redukcyjnych i dwéch réznych Smigiet (elementy te sa lustrzanymi
odbiciami), co oznacza przeprowadzenie dwoch proceséw certyfikacji. Nie
zdecydowano sie na zastosowanie smigiet przeciwbieznych (dotychczas rozwigzania
standardowo wykorzystywanego w przypadku silnikéw turbosmigtowych duzej mocy) -
ze wzgledu na koszty obstugi i emitowany przez nie wysoki poziom hatasu. Z powodu
ztozonosci zagadnienia nie wybrano réwniez Smigtowentylatoréw. Zespét napedowy
ztozony z czterech TP400 ma umozliwi¢ A400M wykonywanie przelotéw na
maksymalnej wysokosci 11 278 m z predkoscig Ma0,68 - Ma0,72.

Silnik nadal pozostaje elementem krytycznym transportowca, powodujgcym ciggte
opdznienia programu. Brak doswiadczenia europejskich inzynieréw w budowie silnikéw
turbowatowych duzej mocy spowodowat, ze dopiero w marcu 2008 konsorcjum
Europrop (ztozone z Rolls Royce, SNECMA, MTU i ITP) dostarczyto ostatni z czterech
silnikéw TP400-D6, przeznaczonych dla pierwszego A400M. Na domiar ztego okazato
sie, ze konieczne byto tez przekonstruowanie sprezarki wysokiego cisnienia, aby miata
ona odpowiedni wysoka sprawnos¢ podczas lotu na matej wysokosci przy duzej mocy.
Przekonstruowane sprezarki bedg dostarczone do Sewilli na poczatku 2009, gdzie beda
zabudowane w silnikach znajdujgcych sie w pierwszym A400M. Dodatkowym
problemem jest dopracowanie oprogramowania uktadu FADEC. Wedtug przedstawicieli
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Airbus Military Company (AMC), uktad ten jest trzykrotnie bardziej ztozony niz
analogiczny element A380, poniewaz trzeba zintegrowad dziatanie silnika, Smigta i
instalacji ptatowcowych.

Préby naziemne TP400 rozpoczety sie w pazdzierniku 2005. Trwaty one ponad 2100
godzin i objety trzy egzemplarze silnika. Rozpoczete obecnie préby w locie majg
potrwac ok. 50 godzin. Nastepnie rozpoczng sie badania pierwszego egzemplarza
A400M, ktéry zaprezentowano 27 czerwca w Sewilli, wyposazonego w kompletny
zespot napedowy. Wéwczas zaktadano, ze pierwszy lot odbedzie sie w listopadzie
2008, a jako pierwsi A400M otrzymajg Francuzi (w kwietniu 2010), a nastepnie, w
czerwcu 2010, Turcy, a nie jak poczatkowo planowano Brytyjczycy. Kolejne samoloty w
2011-2012 mieli odebra¢ Niemcy, Wielka Brytania i Republika Potudniowej Afryki, a
nastepnie Hiszpania i Malezja. Ostatnimi odbiorcami A400M miaty by¢ Belgia i
Luksemburg. Planowano, ze dostawy A400M zakonczg sie po 2022.

Dzisiaj te zatozenia nie sg juz aktualne. EADS i AMC wcigz negocjujg z odbiorcami nowe
terminy dostaw samolotéw.
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