Wreszcie komplet silnikow dla A4A00M
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Europrop International (EPI) ogtosit wczoraj, ze dostarczyt ostatni z czterech
silnikéw TP400-D6, ktdre zostana zamontowane na pierwszym Airbusie
A400M. Zwioka w przygotowaniu silnikéw jest podstawowa przyczyna
opoznien programu europejskiego transportowca.

Rierwszy.silnik FR400-D6 ze Smigtem, ktérego testy rozpoczety sie w lutym 2006, we fre

Dostawa ostatniego silnika dla prototypu A400M - ktéry ma sie wzbi¢ w powietrze do
pierwszego lotu latem tego roku - odbyta sie w ubiegtym tygodniu. Obecnie w
zaktadach w Sewilli trwa montaz wszystkich czterech jednostek napedowych i ich
integracja ze Smigtami oraz gondolami silnikowymi.

EPI, wspdlne przedsiewziecie brytyjskiego Rolls-Royce a (28% udziatéw), francuskiej
spotki Snemca (28%), niemieckiego MTU Aero Engines (28%) i hiszpahsko-brytyjskiej
Industria de Turbo Propulsores (16%), powstato z myslg o budowie silnikéw TP400-D6,
ktéry miat by¢ nastepca nieudanego Aero Propulsion Alliance TP400-D1.

Problem polega bowiem na tym, ze silniki ciezkich A400M majg dostarcza¢ moc po 11
000 KM, kazdy, a wiec by¢ najsilniejszymi jednostkami turbosmigtowymi sSwiata
zachodniego. Potezniejsze silniki tego typu stworzyli jedynie Sowieci, przy wspodtpracy
pojmanych niemieckich naukowcéw, budujgc w 1951 KuzZniecowa NK-12M o mocy 12
tys. KM. Finalna wersja tych silnikow, NK-12MA o mocy 15 tys. KM napedza do tej pory
strategiczne bombowce Tu-95, zapewniajgc im nadzwyczajng predkos¢ maksymalng
925 km/h.

Europejski przemyst lotniczy nie ma jednak powaznych doswiadczeh w budowie tak
poteznych silnikéw turbosmigtowych. Tym bardziej, ze majg by¢ one stosunkowo mate
i charakteryzowacd sie oszczednym apetytem na paliwo. Stad opdznienie programu
A400M, ktére pogtebito kryzys finanséw catego koncernu Airbusa.

Niezalezni obserwatorzy watpia w szybkie zakohczenie prac nad TP400-D6. Jednak
prezes EPI, Nick Durham powiedziat, ze prace posuwajg sie sprawnie. Obok montazu
czterech silnikéw na prototypie A400M, inna jednostka przechodzi naziemne préby
wibracji w specjalnie przebudowanym C-130 w brytyjskim osrodku Marshall Aerospace,
w Cambridge. Pozostate sg testowane w laboratoriach EPI. £gcznie silniki TP400-D6
wypracowaty juz 1000 h.
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Pierwszy silnik TP400-D6 ze smigtem,
ktdrego testy rozpoczety sie w lutym
2006, we francuskich zaktadach
Snemca, w Isrtes. Od tego czasu
program trapity liczne problemy,
ktdre uniemozliwity rozwdéj A400M
zgodnie z harmonogramem.
Producent twierdzi jednak, ze
najwieksze trudnosci zostaty juz
pokonane / Zdjecie: EPI
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Dostawa ostatniego silnika dla prototypu A400M - ktéry ma sie wzbi¢ w powietrze do
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Industria de Turbo Propulsores (16%), powstato z myslg o budowie silnikéw TP400-D6,
ktéry miat by¢ nastepca nieudanego Aero Propulsion Alliance TP400-D1.
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strategiczne bombowce Tu-95, zapewniajgc im nadzwyczajng predkos¢ maksymalng
925 km/h.

Europejski przemyst lotniczy nie ma jednak powaznych doswiadczeh w budowie tak
poteznych silnikéw turbosmigtowych. Tym bardziej, ze majg by¢ one stosunkowo mate
i charakteryzowac sie oszczednym apetytem na paliwo. Stad opdznienie programu
A400M, ktore pogtebito kryzys finansow catego koncernu Airbusa.

Niezalezni obserwatorzy watpig w szybkie zakohczenie prac nad TP400-D6. Jednak
prezes EPI, Nick Durham powiedziat, ze prace posuwajg sie sprawnie. Obok montazu
czterech silnikéw na prototypie A400M, inna jednostka przechodzi naziemne préby
wibracji w specjalnie przebudowanym C-130 w brytyjskim osrodku Marshall Aerospace,
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