150 godzin Globmasterow dla Polski
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Podczas posiedzenia rady dyrektoréw porozumienia SAC (Strategic Airlift
Capability), zawigzanego przez 12 panstw - 10 krajow NATO i 2 Partnerstwa
dla Pokoju - Polska pod koniec wrzesnia wynegocjowata pakiet 150 godzin
rocznie uzytkowania samolotow C-17, ktore cztonkowie porozumienia
zakupia w przysztym roku. Pakiet bedzie dostepny od 2011.

Wobec opdznigniapregramu Airbusa A400M, przewdz ciezkich i duzych towardw realizc

Obecnie Polska dysponuje wykupionym czasem w ramach programu lotniczego
transportu strategicznego SALIS (Strategic Air Lift Interim Solution) na rok 2009 w
wysokosci 300 godzin (wczesniej byto to od 50 do 120 godzin lotéw rocznie, transport
odbywa sie samolotami An-124 Rustan). Samoloty bedg stacjonowaty w wegierskiej
bazie lotniczej Papa. Maszyny trafig na Wegry w 2009 roku, pierwszy w kwietniu,
nastepne w lipcu oraz wrzesniu. Pierwszy z samolotéw bedzie amerykanskim aportem
do przedsiewziecia (samolot bedzie nowy, ale przekazany do SAC z puli zamdéwionej
dla US Air Force), pozostate zostang optacone ze sktadek cztonkowskich pozostatych 11
krajdow porozumienia (zamowienia w USA dokonano za posrednictwem NAMO - NATO
Airlift Management Organisation).

3 Boeingi C-17 Globemaster lll, wraz z zapasowymi silnikami, czeSciami zamiennymi
oraz systemami samoobrony oraz szkoleniem zatdg to wydatek ok. 700 min USD.
Polska sktadka wyniosta 130 miIn ztotych (okoto 40 min euro). Samoloty bedg
obsadzane przez zatogi przygotowane przez kraje-sygnatariuszy porozumienia. Polska
bedzie miata w Papa 6 ludzi, w tym dwdch pilotow-cztonkéw zatég C-17. Pierwsze
kilkadziesigt miesiecy bedzie przeznaczonych na szkolenie zatég, przygotowanie
infrastruktury i zaplecza zapasowego. Osiggniecie petnej gotowosci bojowej przez
jednostke przewidziane jest na poczatek 2011, od tego tez momentu przewidziano loty
transportowe na rzecz sygnatariuszy porozumienia. Wykorzystanie samolotéw przy
zarezerwowanym dla Polski czasie 150 godzin lotéw kosztowac bedg nasz kraj 20 min
zt rocznie.


https://www.altair.com.pl/lotnictwo-wojskowe
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SAC jest wynikiem zmiany
koncepcji funkcjonowania
NATO oraz doswiadczen
operacyjnych. Wiekszos¢
krajéw NATO nie jest w
stanie samodzielnie
przerzuci¢ swoich sit na
wiekszg odlegtos¢ w
wypadku nagtej potrzeby, a
takze ich skutecznie
zaopatrywad, szczegdlnie w
rejonach zagrozenia
dziataniami wojennymi.
Dotychczasowy transport
strategiczny, oparty o
komercyjne kontrakty z
wykorzystaniem samolotéw
An-124, nie zapewnia autonomicznosci i niezaleznosci, dostepnosci oraz operowania
bezposrednio w rejonie zagrozonym zamachami. Poza zaledwie kilkoma krajami
dysponujacymi odpowiednia flotg powietrzng nawet srednie kraje NATO nie dysponujg
odpowiednim taborem lotniczym.

Porozumienie transportu strategicznego NATO zawarty Butgaria, Estonia, Litwa,
Holandia, Norwegia, Polska, Rumunia, Stowenia, USA, Wegry oraz kraje PdP - Finlandia
i Szwecja. List intencyjny Polska podpisata 2 lata temu, a petng akcesje 15 lipca 2008 i
optacita swojg czes¢ naleznosci na organizacje i administracje przedsiewziecia, zakup
samolotéw, przygotowanie bazy.

Sity Zbrojne dysponujg samolotami transportowymi CASA C-295M o tadownosci do 9
ton, An-26 moggcymi zabrac¢ 5,5 t, oraz lekkimi, krétkodystansowymi M28 Bryza o
maksymalnej tadownosci do 2 ton. W listopadzie zostanie dostarczony pierwszy z
pieciu samolotéw C-130, uzyskanych od USA w ramach pomocy wojskowej programu
FMS. Hercules moze przewiez¢ ok. 20 ton. Czterosilnikowy Boeing C-17 Globemaster lll
moze zabierac¢ blisko 80 ton tadunku i przetransportowac go bez tankowania w
powietrzu na odlegtos¢ 4500 km.



Wobec opbZnienia programu Airbusa
A400M, przewdz ciezkich i duzych
towardw realizowany jest obecnie
przy pomocy samolotéw
amerykanskich i wypozyczanych w
Rosji i Ukrainie An-124. Pochodzace
ze wschodu samoloty sg wieksze i
majg wiekszy zasieg, jednak nie mogg
brac udziatu w transporcie w rejony
walk. Zakupione przez SAC
Globmastery wyposazone beda w
systemy samoobrony AN/ALE-47 i
AN/AAR-47 oraz wojskowe standardy
wyposazenia, tacznie z
indywidualnymi ostonami
balistycznymi zatogi. Na zdjeciu
zatadunek holenderskiego systemu
samobieznego PzH-2000 z
przeznaczeniem wzmochnienia

ogniowego kontyngentu w Afganistanie / Zdjecie NL MoD

Obecnie Polska dysponuje wykupionym czasem w ramach programu lotniczego
transportu strategicznego SALIS (Strategic Air Lift Interim Solution) na rok 2009 w
wysokosci 300 godzin (wczesniej byto to od 50 do 120 godzin lotédw rocznie, transport
odbywa sie samolotami An-124 Rustan). Samoloty bedg stacjonowaty w wegierskiej
bazie lotniczej Papa. Maszyny trafig na Wegry w 2009 roku, pierwszy w kwietniu,
nastepne w lipcu oraz wrzesniu. Pierwszy z samolotéw bedzie amerykanskim aportem
do przedsiewziecia (samolot bedzie nowy, ale przekazany do SAC z puli zamdéwionej
dla US Air Force), pozostate zostang optacone ze sktadek cztonkowskich pozostatych 11
krajow porozumienia (zaméwienia w USA dokonano za posrednictwem NAMO - NATO
Airlift Management Organisation).

3 Boeingi C-17 Globemaster lll, wraz z zapasowymi silnikami, czesciami zamiennymi
oraz systemami samoobrony oraz szkoleniem zatég to wydatek ok. 700 min USD.
Polska sktadka wyniosta 130 min ztotych (okoto 40 miIn euro). Samoloty bedg
obsadzane przez zatogi przygotowane przez kraje-sygnatariuszy porozumienia. Polska
bedzie miata w Papa 6 ludzi, w tym dwdch pilotéw-cztonkdéw zatdég C-17. Pierwsze
kilkadziesigt miesiecy bedzie przeznaczonych na szkolenie zatég, przygotowanie
infrastruktury i zaplecza zapasowego. Osiggniecie petnej gotowosci bojowej przez
jednostke przewidziane jest na poczatek 2011, od tego tez momentu przewidziano loty
transportowe na rzecz sygnatariuszy porozumienia. Wykorzystanie samolotéw przy
zarezerwowanym dla Polski czasie 150 godzin lotéw kosztowac bedg nasz kraj 20 min
zt rocznie.



SAC jest wynikiem zmiany koncepcji funkcjonowania NATO oraz doswiadczen
operacyjnych. Wiekszos¢ krajow NATO nie jest w stanie samodzielnie przerzuci¢ swoich
sit na wieksza odlegtos¢ w wypadku nagtej potrzeby, a takze ich skutecznie
zaopatrywa¢, szczegdlnie w rejonach zagrozenia dziataniami wojennymi.
Dotychczasowy transport strategiczny, oparty o komercyjne kontrakty z
wykorzystaniem samolotow An-124, nie zapewnia autonomicznosci i niezaleznosci,
dostepnosci oraz operowania bezposrednio w rejonie zagrozonym zamachami. Poza
zaledwie kilkoma krajami dysponujgcymi odpowiednia flotg powietrzng nawet Srednie
kraje NATO nie dysponujg odpowiednim taborem lotniczym.

Porozumienie transportu strategicznego NATO zawarty Butgaria, Estonia, Litwa,
Holandia, Norwegia, Polska, Rumunia, Stowenia, USA, Wegry oraz kraje PdP - Finlandia
i Szwecja. List intencyjny Polska podpisata 2 lata temu, a petng akcesje 15 lipca 2008 i
opfacita swojg czes¢ naleznosci na organizacje i administracje przedsiewziecia, zakup
samolotéw, przygotowanie bazy.

Sity Zbrojne dysponuja samolotami transportowymi CASA C-295M o tadownosci do 9
ton, An-26 moggcymi zabrac 5,5 t, oraz lekkimi, krétkodystansowymi M28 Bryza o
maksymalnej tadownosci do 2 ton. W listopadzie zostanie dostarczony pierwszy z
pieciu samolotéw C-130, uzyskanych od USA w ramach pomocy wojskowej programu
FMS. Hercules moze przewiez¢ ok. 20 ton. Czterosilnikowy Boeing C-17 Globemaster Il
moze zabierac¢ blisko 80 ton tadunku i przetransportowa¢ go bez tankowania w
powietrzu na odlegtos¢ 4500 km.
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