HPT-32 z systemem ratowniczym?

#Lotnictwo wojskowe 18 maja 2010

Zawieszone w lotach w 2009 indyjskie samoloty treningowe HPT-32 maja
wrocic¢ do stuzby po wyposazeniu w spadochronowy system ratowniczy.

Bezposrednim powodem
zawieszenia lotow
samolotéw HPT-32 Deepak
byta katastrofa, w ktérej
zgineto dwéch
doswiadczonych
instruktorow. Doszto do niej
w lipcu 2009 w rejonie
Hyderabadu. Jednak juz
wczesniej HTP-32 sprawiaty
wiele ktopotéw i byty bardzo
awaryjne. Ktopoty sprawiat
przede wszystkim silnik
amerykanskiego Lycominga.

HPT-32 weszty do stuzby w

1984. Tylko miedzy 1988 a
1995 zanotowano 70 incydentdéw z ich udziatem. W ciggu catej stuzby zdarzyto sie ok.
90 wytgczen silnika w locie. W potgczeniu z matg doskonatoscig samolotu stwarzato to
grozne dla bezpieczenstwa sytuacje.

Liczbe HPT-32 (Hindustan Piston Trainer-32), ktére zostaty zawieszone w lotach szacuje
sie na 180-200. 100 z nich mogtyby wréci¢ do szkolenia. Specjalna komisja, z Air Vice
Marshallem Pradeepem Singhem na czele, uznata, ze samoloty te mozna wyposazy¢ w
specjalny system ratowniczy typu PRS (parachute recovery system), podobny do
wykorzystywanych w samolotach lekkich. Miatby to by¢ odpowiednich rozmiaréw
spadochron, mocowany do weztéw kadtuba, na ktérym samolot moégtby opadac wraz z
zatogg w przypadku awarii uniemozliwiajgcej dalszy lot. Wyrzucajacy spadochron
pironabdj uruchamiatby specjalna dzwignia instruktor.

Wprowadzenie systemu wymaga wzmocnienia struktury kadtuba i znalezienia
odpowiedniego spadochronu. Wymagane jest, by system umozliwiat opadanie
samolotu w poziomie, bez przechylenia na ktérgkolwiek ze stron. Producent samolotu -
HAL prowadzi rozmowy z dwoma potencjalnymi dostawcami. Problem w tym, ze na
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rynku nie ma odpowiednio duzego spadochronu, nadajgcego sie do zastosowania w
HPT-32. Trzeba go skonstruowac od zera lub przebudowac ktéras z istniejgcych
konstrukcji, uzywajac kilku spadochronéw. Oferty ztozyto juz dwdch zagranicznych
dostawcow. Szefowie HAL rozwazajg jako gtdwng alternatywe zakup licencji na system,
a nie zakupy gotowych produktdw.

Samolot z nowym systemem ratowniczym bedzie musiat przejs¢ cykl badan
okreslajacych wptyw zmian konstrukcyjnych na jego wtasnosci lotne, a przede
wszystkim oceniajgcych skutecznos¢ PRS. Pierwszy lot z PRS jest planowany
najwczesniej za 4 miesigce, po wyborze dostawcy i zainstalowaniu systemu. Sytuacje
utrudnia brak zaufania do zespotéw napedowych. Trwa ich weryfikacja i wybér
egzemplarza do préb. Nie wiadomo wiec jeszcze, czy zmiana zostanie ostatecznie
wprowadzona i jakie bedg jej koszty w samolotach seryjnych. Sceptycy przewidujg, ze
pierwszy HPT-32 z PRS mdgtby pojawic sie w jednostce szkolnej by¢ moze dopiero za 2
lata, co nie rozwigze probleméw indyjskiego lotnictwa wojskowego.

Tymczasem potrzeba przywrdcenia HPT-32 do stuzby jest palgca. W ubiegtym roku z
powodu zawieszenia ich lotéw szkolenie przerwato ponad 140 kadetdéw, gtéwnie z
lotnictwa mysliwskiego. Tylko w ograniczonym zakresie mozna do ich dalszego
szkolenia wykorzystywac¢ odrzutowe HJT-16 Kiran.

Warto w tym kontekscie przypomniec, ze w Indiach trwa postepowanie, w ktérym ma
zostac wytoniony nowy samolot szkolno-treningowy dla wojsk lotniczych (Orliki w
indyjskim przetargu?). Delhi zamierza kupi¢ 75 gotowych maszyn i wyprodukowa¢ na
licencji w zaktadach HAL 106 kolejnych. W przetargu pod uwage brany jest EADS PZL-
130 PCII, a takze Embraer EMB-312, Pilatus PC-7 i PC-9, Aermacchi M-311, Raytheon T-
6, Grob G-120 i KAI KT-1. Pierwsze nowe samoloty pojawig sie w stuzbie nie wczesniej
niz za 2 lata.
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