Wymagania na samoloty dla Deblina

#Lotnictwo wojskowe #Przemyst zbrojeniowy #Strategia i polityka 12 czerwca 2010

Departament Zaopatrywania Sit Zbrojnych (DZSZ) MON ogtosit oficjalnie, iz
przygotowuje procedure zamowienia na dostawe Zintegrowanego Systemu
Szkolenia Personelu Lotniczego SZ RP, ktéry ma obejmowac dostawe 16
samolotéw szkolno-bojowych z systemem szkolenia (zaawansowany
symulator kompleksowy) i logistycznym.

=/span=PromocjawwWSOSP w Deblinie / Zdjecie: MON
Najwazniejszym faktem z tym zwigzanym jest ujawnienie wstepnych zatozeh

taktyczno-technicznych (WZTT), przygotowanych w Biurze Analiz Rynku Uzbrojenia
(BARU) MON i zatwierdzonych najpierw przez gen. broni pil. Andrzeja Btasika (18
marca 2010), a nastepnie zaakceptowanych przez ministra ON Bogdana Klicha (22
kwietnia 2010). DZSZ zastrzegt, iz zaprezentowane WZTT nie sg wymaganiami
ostatecznymi i mogg ulec zmianie, a zamawiajgcy nie bedzie odpowiadat na pytania
dotyczgce przedstawionych wymagan, do czasu formalnego wszczecia postepowania.

Cho¢ w samym tytule postepowania pojawia sie okreslenie LIFT (czyli Lead-In Fighter
Trainining; szkolenie prowadzace do uzyskania umiejetnosci niezbednych do
wykonywania podstawowych zadah mysliwskich na nowoczesnych samolotach
bojowych), to jednoczesnie mowa jest o zakupie samolotu szkolno-bojowego, o bardzo
rozbudowanych mozliwosciach wykonywania zadah bojowych. Wynika to z przekonania
planistdw i sztabu Sit Powietrznych o niktych szansach uzyskania srodkéw na zakupy
kolejnych samolotéw bojowych, mogacych po 2014 wypetni¢ luke po wycofywanych
samolotach Su-22M4/U3M. Trudno nie oprzec¢ sie wrazeniu, iz popetniono w ten sposéb
btad taktyczny: skoro SP otrzymajg samoloty niemal bojowe za niemate pienigdze, to
znacznie trudniej bedzie walczy¢ o kolejne srodki na zakup prawdziwych samolotéw
bojowych, a przeciez SP powinny posiada¢ nie mniej niz 96-112 samolotéw bojowych o
poziomie technologicznym odpowiadajgcym wymaganiom wspoétczesnego pola walki.

Potgczenie w jednych wymaganiach mozliwosci samolotéw szkolenia zaawansowanego
(Advanced Jet Trainer/LIFT - obecnie te dwa pojecia w Europie staty sie niemal
tozsame) z wymaganiami stawianymi raczej przed niemal rasowym samolotem
bojowym, optymalizowanym do uzycia w eskadrze dedykowanej dla konwersji pilotéw
na konkretny typ samolotu bojowego (Operational Conversion Unit) sprawito, iz mozna
sie spodziewac bardzo duzych trudnosci w otrzymaniu satysfakcjonujgcych ofert w
akceptowalnej cenie.

MON zarezerwowato wstepnie na te procedure ok. 1,45 mlid zt czyli ok. 440 mlIn USD
(do 2018), co zgodnie z analizami BARU pokrywa 55-80% Srodkéw niezbednych dla
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dokonania zakupu (bez uzbrojenia i kosztéw eksploatacji, acz zgodnie z
doswiadczeniem ptyngcym z innych postepowah te kwoty moga byc¢ zaszyte w innych
obszarach programu 2009-2018).

SP chca zakupi¢ samoloty przeznaczone do szkolenia w zakresie:

e lotéw pilotazowo-nawigacyjnych,

e lotéw w warunkach VFR oraz IFR w dzieh i w nocy,

e lotéw grupowych, w tym z wykorzystaniem NVG,lotédw na szkolenie z
zastosowania bojowego.

a takze do:

e zwalczania wolno poruszajgcych sie celéw powietrznych na matych wysokosciach
lotu,

e zwalczania naziemnych obiektéw przeciwnika w ramach bezposredniego wsparcia
lotniczego wojsk lgdowych,

e zwalczania obiektéw nawodnych w ramach wsparcia lotniczego marynarki
wojennej,

e prowadzenia taktycznego rozpoznania powietrznego (opcja).

Realnie wybér dokonany bedzie zapewne sposrod trzech typow:

e KAI T-50/TA-50 Golden Eagle, zakupionego dla wojsk lotniczych Korei (najbardziej
zblizonego do bliskiej SP idei naddzwiekowego samolotu szkolno-bojowego z
mocno rozbudowanymi mozliwosciami bojowymi, rozwijany we wspotpracy z
Lockheed Martinem i propagowany w Polsce jako najbardziej spokrewniony z F-
16),

e Aermacchi M346 Master (zamdéwionego przez Wtochy i wybranego przez
Zjednoczone Emiraty Arabskie),

e BAE SYSTEMS Hawk AJT (odpowiednik Hawka T2, uzywanego przez RAF).

Niewykluczona jest proba ztozenia oferty na L-159T1 przez czeskie Aero Vodochody
(by¢ moze we wspétpracy z Boeingiem!). Rozpatrywanie produktdw rodem z Rosji czy
ChRL jest raczej wykluczone ze wzgledu na koniecznos¢ zintegrowania systeméw
specyficznych dla NATO i panstw sojuszniczych (m.in. pociski rakietowe AIM-9M/X czy
terminale MIDS/LTV systemu wymiany danych Link 16).

Do polskiego przetargu na samoloty szkolenia zaawansowanego (wraz z systemem
szkolenia naziemnego z kompleksowym symulatorem) stang zapewne trzej gtdéwni
uczestnicy wspotczesnych podobnych przetargow:
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samolotdéw nie zapewni, nawet Golden Eagle), majg mie¢ zdolnos¢ do przenoszenia co
najmniej 2000 kg uzbrojenia, w tym pociskéw rakietowych klasy powietrze-powietrze
rodziny Raytheon AIM-9 (preferowany jest posiadany przez Polske AIM-9X), pociskéw
klasy powietrze-ziemia Raytheon AGM-65G2 i treningowych TAGM-65, bomb z rodziny
Mk81/82/83 klasycznych, naprowadzanych wigzka laserowg (Paveway lll) i
podsterowanych odbiornikiem GPS (JDAM).

Samoloty powinny by¢ przystosowane do przenoszenia uzbrojenia artyleryjskiego
(preferowane rozwigzanie: kal. 20 mm, zabudowane w kadtubie), zasobnika
obserwacyjno-celowniczego i zasobnika rozpoznawczego typu DB-110 (chodzi o
stosowany na F-16C/D zasobnik opracowany przez Goodricha, wykorzystujgcy m.in.
kamery DB-110; realnie tylko T-50/TA-50 - z racji uktadu podwozia zblizonego do F-16 -
madgtby prawdopodobnie by¢ dostosowany do tego sporego zasobnika). Co ciekawe,
samoloty muszga przenosic - niestosowane na polskich F-16 - niekierowane pociski
rakietowe kal. 70 mm (2,75”) i niesprecyzowane przeciwokretowe kierowane pociski



rakietowe.

Najbardziej chyba kontrowersyjnym (acz oczywistym w kontekscie poszukiwania
samolotu mogacego stanowi¢ namiastke samolotu bojowego), generujgcym koszty i
zwiekszajgcym wymagania srodowiskowe stawiane przed samolotem (ktéry z drugiej
strony musi by¢ przystosowany do dtugotrwatego przechowywania na otwartej
przestrzeni - przez minimum 1 miesigc) jest oczekiwanie, by samolot uzywany w
przysztosci w 4. Skrzydle Lotnictwa Szkolnego, byt wyposazony w system poktadowy
impulsowo-dopplerowski radar wielofunkcyjny (najlepiej w technologii AESA!) o zasiegu
rzedu 100 km, zapewniajacy wykrywanie, rozpoznawanie i wskazywanie celi w
dowolnych warunkach atmosferycznych w dzieh i w nocy, pozwalajacy na wykrywanie,
pomiar wspdtrzednych oraz sledzenie obiektéow powietrznych (w tym rakiet
manewrujgcych), naziemnych i nawodnych.

Co bardzo istotne, oferowane srodki bojowe i zasobniki musza by¢ zintegrowane z
systemami samolotu. Dostarczony samolot musi by¢ gotowy do wykorzystania srodka
bojowego bez dodatkowych przedsiewziec integracyjnych. Poprawnosc i
bezpieczehstwo wykonania integracji muszg by¢ potwierdzone zgodnie z zasadami
certyfikacji w panstwie oferenta. Oznacza to, iz w praktyce oferenci nie bedg mieli
czasu na ewentualne dostosowanie swoich produktéw do konfiguracji oczekiwanej
przez Polske.

Uruchomienie zasadniczego przetargu powinno nastgpi¢ w lipcu 2010. Oferty powinny
naptynaé we wrzesniu-pazdzierniku 2010. Realnie podpisanie kontraktu moze nastgpic
nie wczesniej niz w pierwszym kwartale 2011. Moze to oznaczad, iz rozpoczecie dostaw
nastgpi dopiero w 2013. Dostawcy majg takze przeszkoli¢ personel naziemny i latajgcy
(12 pilotéw) na nowe samoloty. Wszyscy piloci maja by¢ wyszkoleni do poziomu IFF
(Introduction to Fighter Fundamentals), zas 6 z nich ma by¢ instruktorami (poziom
IPUG - Instructor Pilot Upgrade). Jest to o tyle zastanawiajgce, iz nalezatoby chyba
oczekiwad, iz instruktorami na nowych samolotach klasy AJT/LIFT powinni by¢ byli
piloci bojowi - w naszym przypadku piloci wyszkoleni wczes$niej na F-16.

Planowane do zakupu samoloty powinny miec¢ zywotnos¢ ok. 8000 h i wykonywac
rocznie zaledwie ok. 250 h (jeden lot szkolny dziennie). Zgodnie z zapisami WZTT,
MON nie bedzie w praktyce brato pod uwage dostaw samolotéw uzywanych, a zatem
tak mocno lansowana przez dtuzszy czas opcja odkupienia od Finlandii za
posrednictwem Patrii nieco zmodyfikowanych samolotéw BAe Hawk T51/T51A/66
ostatecznie upadta.

Przypomniec trzeba, iz wycofanie z eksploatacji samolotéw TS-11 Iskra powinno
nastgpi¢ ostatecznie w 2012. Kwestig otwartg jest kontynuowanie przygotowania
nowych pilotéw dla 16 samolotéw MiG-29, ktére miatyby pozosta¢ w stuzbie do 2028



(po drobnych modernizacjach). Szkolenie pilotéw dla samolotéw F-16C/D jeszcze co
najmniej przez 2-3 lata realizowane bedzie w USA na samolotach T-38C (finansowane z
srodkéw pomocy wojskowej USA - FMF.

I Promocja w WSOSP w Deblinie /
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Najwazniejszym faktem z tym zwigzanym jest ujawnienie wstepnych zatozen
taktyczno-technicznych (WZTT), przygotowanych w Biurze Analiz Rynku Uzbrojenia
(BARU) MON i zatwierdzonych najpierw przez gen. broni pil. Andrzeja Btasika (18
marca 2010), a nastepnie zaakceptowanych przez ministra ON Bogdana Klicha (22
kwietnia 2010). DZSZ zastrzegt, iz zaprezentowane WZTT nie sg wymaganiami
ostatecznymi i mogg ulec zmianie, a zamawiajgcy nie bedzie odpowiadat na pytania
dotyczgce przedstawionych wymagan, do czasu formalnego wszczecia postepowania.

Cho¢ w samym tytule postepowania pojawia sie okreslenie LIFT (czyli Lead-In Fighter
Trainining; szkolenie prowadzace do uzyskania umiejetnosci niezbednych do
wykonywania podstawowych zadah mysliwskich na nowoczesnych samolotach
bojowych), to jednoczesnie mowa jest o zakupie samolotu szkolno-bojowego, o bardzo
rozbudowanych mozliwosciach wykonywania zadah bojowych. Wynika to z przekonania
planistdw i sztabu Sit Powietrznych o niktych szansach uzyskania srodkéw na zakupy
kolejnych samolotéw bojowych, mogacych po 2014 wypetni¢ luke po wycofywanych
samolotach Su-22M4/U3M. Trudno nie oprzec¢ sie wrazeniu, iz popetniono w ten sposéb



btad taktyczny: skoro SP otrzymajg samoloty niemal bojowe za niemate pienigdze, to
znacznie trudniej bedzie walczy¢ o kolejne srodki na zakup prawdziwych samolotéw
bojowych, a przeciez SP powinny posiadac¢ nie mniej niz 96-112 samolotéw bojowych o
poziomie technologicznym odpowiadajgcym wymaganiom wspétczesnego pola walki.

Potgczenie w jednych wymaganiach mozliwosci samolotéw szkolenia zaawansowanego
(Advanced Jet Trainer/LIFT - obecnie te dwa pojecia w Europie staty sie niemal
tozsame) z wymaganiami stawianymi raczej przed niemal rasowym samolotem
bojowym, optymalizowanym do uzycia w eskadrze dedykowanej dla konwers;ji pilotéw
na konkretny typ samolotu bojowego (Operational Conversion Unit) sprawito, iz mozna
sie spodziewac bardzo duzych trudnosci w otrzymaniu satysfakcjonujgcych ofert w
akceptowalnej cenie.

MON zarezerwowato wstepnie na te procedure ok. 1,45 mid zt czyli ok. 440 mIn USD
(do 2018), co zgodnie z analizami BARU pokrywa 55-80% Srodkéw niezbednych dla
dokonania zakupu (bez uzbrojenia i kosztéw eksploatacji, acz zgodnie z
doswiadczeniem ptyngcym z innych postepowan te kwoty mogg byc¢ zaszyte w innych
obszarach programu 2009-2018).

SP chcg zakupi¢ samoloty przeznaczone do szkolenia w zakresie:
a takze do:
Realnie wybér dokonany bedzie zapewne sposrdd trzech typéw:

Niewykluczona jest proba ztozenia oferty na L-159T1 przez czeskie Aero Vodochody
(by¢ moze we wspétpracy z Boeingiem!). Rozpatrywanie produktdw rodem z Rosji czy
ChRL jest raczej wykluczone ze wzgledu na koniecznos$¢ zintegrowania systemoéw
specyficznych dla NATO i panstw sojuszniczych (m.in. pociski rakietowe AIM-9M/X czy
terminale MIDS/LTV systemu wymiany danych Link 16).

Do polskiego przetargu na samoloty szkolenia zaawansowanego (wraz z systemem
szkolenia naziemnego z kompleksowym symulatorem) stang zapewne trzej gtowni
uczestnicy wspotczesnych podobnych przetargow:

Wtoski Aermacchi (czes¢ koncernu Finmeccanica) z M346 Master

Brytyjski Hawk AJT / Zdjecia: KAI, Aermacchi i RAF

Samoloty muszg by¢ wyposazone w aktywne sterowanie (co moze wykluczy¢ z
postepowania brytyjskiego Hawka), z rozbudowanymi poktadowymi zdolnosSciami
symulacji uzycia systemow bojowych, w maksymalny sposéb zgodnych z samolotem F-
16 (Samolot musi by¢ konstrukcjg przeznaczong do szkolenia zaawansowanego



personelu latajgcego na nowoczesnych samolotach wysokomanewrowych - ze
szczegdlnym uwzglednieniem przygotowania pilotéw do przeszkolenia na samolot F-16
Block 52+ - oraz realizacji misji bojowych).

Jednak précz zgodnych z koncepcjg AJT/LIFT (zwigzang z dgzeniem do maksymalnie
dogtebnego nauczenia pilotéw bojowych uzycia nowoczesnych systeméw poktadowych
wspotczesnych samolotéw bojowych przy jednoczesnym istotnym obnizeniu kosztéw
wykonywania zadan treningowych w stosunku do samolotéw docelowych) oczekiwan
zwigzanych z symulacjg, poszukiwane przez MON samoloty powinny miec¢ zdolnosc¢
osiggania predkosci naddzwiekowej, miec zdolnos¢ uzupetniania paliwa w locie (acz
szkolenia w tankowaniu z wykorzystaniem systemu sztywnego zaden z dostepnych
samolotéw nie zapewni, nawet Golden Eagle), majg mie¢ zdolnos$¢ do przenoszenia co
najmniej 2000 kg uzbrojenia, w tym pociskéw rakietowych klasy powietrze-powietrze
rodziny Raytheon AIM-9 (preferowany jest posiadany przez Polske AIM-9X), pociskéw
klasy powietrze-ziemia Raytheon AGM-65G2 i treningowych TAGM-65, bomb z rodziny
Mk81/82/83 klasycznych, naprowadzanych wigzka laserowg (Paveway lll) i
podsterowanych odbiornikiem GPS (JDAM).

Samoloty powinny by¢ przystosowane do przenoszenia uzbrojenia artyleryjskiego
(preferowane rozwigzanie: kal. 20 mm, zabudowane w kadtubie), zasobnika
obserwacyjno-celowniczego i zasobnika rozpoznawczego typu DB-110 (chodzi o
stosowany na F-16C/D zasobnik opracowany przez Goodricha, wykorzystujgcy m.in.
kamery DB-110; realnie tylko T-50/TA-50 - z racji uktadu podwozia zblizonego do F-16 -
mogtby prawdopodobnie by¢ dostosowany do tego sporego zasobnika). Co ciekawe,
samoloty muszg przenosic - niestosowane na polskich F-16 - niekierowane pociski
rakietowe kal. 70 mm (2,75”) i niesprecyzowane przeciwokretowe kierowane pociski
rakietowe.

Najbardziej chyba kontrowersyjnym (acz oczywistym w kontekscie poszukiwania
samolotu moggcego stanowi¢ namiastke samolotu bojowego), generujgcym koszty i
zwiekszajgcym wymagania srodowiskowe stawiane przed samolotem (ktéry z drugiej
strony musi by¢ przystosowany do dtugotrwatego przechowywania na otwartej
przestrzeni - przez minimum 1 miesigc) jest oczekiwanie, by samolot uzywany w
przysztosci w 4. Skrzydle Lotnictwa Szkolnego, byt wyposazony w system poktadowy
impulsowo-dopplerowski radar wielofunkcyjny (najlepiej w technologii AESA!) o zasiegu
rzedu 100 km, zapewniajgcy wykrywanie, rozpoznawanie i wskazywanie celi w
dowolnych warunkach atmosferycznych w dzieh i w nocy, pozwalajgcy na wykrywanie,
pomiar wspdtrzednych oraz sledzenie obiektéow powietrznych (w tym rakiet
manewrujgcych), naziemnych i nawodnych.

Co bardzo istotne, oferowane srodki bojowe i zasobniki muszg by¢ zintegrowane z
systemami samolotu. Dostarczony samolot musi by¢ gotowy do wykorzystania srodka



bojowego bez dodatkowych przedsiewziec¢ integracyjnych. Poprawnosc i
bezpieczehstwo wykonania integracji muszg by¢ potwierdzone zgodnie z zasadami
certyfikacji w panstwie oferenta. Oznacza to, iz w praktyce oferenci nie beda mieli
czasu na ewentualne dostosowanie swoich produktéow do konfiguracji oczekiwanej
przez Polske.

Uruchomienie zasadniczego przetargu powinno nastgpi¢ w lipcu 2010. Oferty powinny
naptynac we wrzesniu-pazdzierniku 2010. Realnie podpisanie kontraktu moze nastgpic
nie wczesniej niz w pierwszym kwartale 2011. Moze to oznaczad, iz rozpoczecie dostaw
nastgpi dopiero w 2013. Dostawcy majg takze przeszkoli¢ personel naziemny i latajacy
(12 pilotow) na nowe samoloty. Wszyscy piloci majg by¢ wyszkoleni do poziomu IFF
(Introduction to Fighter Fundamentals), zas 6 z nich ma by¢ instruktorami (poziom
IPUG - Instructor Pilot Upgrade). Jest to o tyle zastanawiajace, iz nalezatoby chyba
oczekiwad, iz instruktorami na nowych samolotach klasy AJT/LIFT powinni by¢ byli
piloci bojowi - w naszym przypadku piloci wyszkoleni wczesniej na F-16.

Planowane do zakupu samoloty powinny miec zywotnos¢ ok. 8000 h i wykonywac
rocznie zaledwie ok. 250 h (jeden lot szkolny dziennie). Zgodnie z zapisami WZTT,
MON nie bedzie w praktyce brato pod uwage dostaw samolotéw uzywanych, a zatem
tak mocno lansowana przez dtuzszy czas opcja odkupienia od Finlandii za
posrednictwem Patrii nieco zmodyfikowanych samolotéw BAe Hawk T51/T51A/66
ostatecznie upadta.

Przypomniec¢ trzeba, iz wycofanie z eksploatacji samolotéw TS-11 Iskra powinno
nastgpic¢ ostatecznie w 2012. Kwestig otwartg jest kontynuowanie przygotowania
nowych pilotéw dla 16 samolotéw MiG-29, ktére miatyby pozosta¢ w stuzbie do 2028
(po drobnych modernizacjach). Szkolenie pilotéw dla samolotéw F-16C/D jeszcze co
najmniej przez 2-3 lata realizowane bedzie w USA na samolotach T-38C (finansowane z
srodkéw pomocy wojskowej USA - FMF.
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