Krach programu A400M?
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Program budowy samolotow A400M przezywa coraz powazniejsze ktopoty,
nie tylko z zespotami napedowymi. Konstrukcja wymaga zasadniczej
przebudowy, by zapewni¢ wymagany udzwig.

|
Do tej pory ktopoty z
realizacjg programu A400M
ttumaczono przede
wszystkim trudnosciami ze
skonstruowaniem zespotu
napedowego, w tym przede
wszystkim cyfrowego
systemu sterowania
(FADEC, full authority digital
engine control). Kilka
tygodni temu pojawity sie
nieoficjalne informacje, ze
konstrukcje trapi znacznie
powazniejszy problem - 6
prototypdw przeznaczonych
do badah w locie jest
znacznie ciezszych niz

planowano. Doniesienia te sg obecnie potwierdzane. Zastrzezenia zgtasza tez - na

razie nieoficjalnie - European Aviation Safety Agency (EASA).

Prototyp A400M wazy az o 12 ton wiecej niz zaktadat projekt samolotu (ok. 70 ton, przy
maksymalnej masie startowej 141 ton). A to oznacza obnizenie udzwigu ponizej
poziomu, ktéry bytby konkurencyjny wobec innych, juz istniejgcych samolotéw i ich
mozliwych modyfikacji (C-130XL - konkurent A400M?). Udzwig A400M, planowany na
37 ton, nie przekroczytby w tej sytuacji 30 ton. Zrédta w EADS mdéwia, ze mozliwe jest
obnizenie masy samolotu o 7 ton. W samolotach przedprodukcyjnych redukcja nie
bedzie jednak wieksza niz o 5 ton.

Obnizenie masy samolotu transportowego jest trudne ze wzgledéw eksploatacyjnych.
Konstruktorzy planuja jednak wprowadzenie wiekszej ilosci kompozytéw weglowych w
obszarach niekrytycznych. Wedtug niektorych analitykdw umozliwi to zmniejszenie
udzwigu o 3-4 tony w stosunku do projektu, co mogtoby by¢ wielkoscig akceptowalng
dla zamawiajgcych.
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Przedstawiciele Europrop International, konsorcjum odpowiedzialnego za dostarczenie
silnikéw TP400 (Pierwszy lot silnika TP400), twierdza, ze problemy z systemem FADEC
zostang opanowane do czerwca 2009. Woéwczas bedzie mozna powaznie myslec¢ o
rozpoczeciu préb w locie. Wedtug szeféw programu, oblot bytby mozliwy miesigc

pézniej, czyli w lipcu.

Sceptycy twierdzg jednak, ze ktopoty z napedem nie kohczg sie na FADEC. Problemy
sprawia takze osprzet i mocowanie silnika. Niespodziewanie duze obcigzenia
spowodowaty pojawienie sie peknie¢ w obudowach skrzyh przektadniowych. Beda one
musiaty zosta¢ wzmocnione przed oblotem. Nieoficjalnie wiadomo, ze zostaty one juz
dostarczone do Sewilli dla dokonania niezbednych napraw.

Inny problem to niestabilna
praca napedu w skrajnych
stanach lotu. Nieoficjalnie
mowi sie o tym, ze A400M
bez istotnych modyfikacji
nie bedzie zdolny do
stromych manewréw przy
operowaniu z zagrozonych
atakiem lotnisk. W obecnej
konfiguracji ma bowiem
dochodzi¢ do flatteru
Smigiet.

Jakby tego byto mato,
europejska agencja
bezpieczenstwa lotnictwa
zgtosita wiele zastrzezeh do

waznych elementéw A400M. Wedtug nieoficjalnych informacji, chodzi m.in. o sposéb
umieszczenia butli z tlenem i elementdéw systemu gasniczego. Bez dokonania
zasadniczych zmian samolot nie zostanie dopuszczony do préb. EASA na razie

oficjalnie nie potwierdza tych informacji.

EADS, wtasciciel Airbus Military, zaprzecza kryzysowi programu. Przedstawiciele
koncernu twierdzg, ze nie zamierzajg przerwac jego realizacji. Méwig co najwyzej o
renegocjacji niektérych kontraktéw.

Wedtug wewnetrznych analiz, problemy z opéznieniami programu A400M moga

kosztowac koncern 1,7 mld Euro - blisko 10% szacunkowej wartosci programu,
najwiekszego dotgd wspdlnego przedsiewziecia zbrojeniowego w Europie. Niezalezni
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eksperci moéwig o kwocie wiekszej o péttora miliarda Euro. Kazdy miesigc opdznienia
programu to strata ok. 200 mln Euro. A nieoficjalnie pojawity sie informacje o
zwiekszeniu opdznienia pierwszych dostaw seryjnych A400M do 4 lat (A400M - 3 lata
opdznienia).

Powstata sytuacja spowodowata apele EADS do klientéw o nowe podejscie do
programu (A330 zamiast A400M?) i rozmowy z europejska agencjg koordynujgca
budowe A400M - OCCAR. O przysztosci europejskiego samolotu transportowego
zdecydujg zapewne najwieksi zamawiajgcy (Zamrozenie programu A400M?7), wsréd
nich Niemcy i Francja.

Do tej pory ktopoty z realizacjg programu A400M ttumaczono przede wszystkim
trudnosciami ze skonstruowaniem zespotu napedowego, w tym przede wszystkim
cyfrowego systemu sterowania (FADEC, full authority digital engine control). Kilka
tygodni temu pojawity sie nieoficjalne informacje, ze konstrukcje trapi znacznie
powazniejszy problem - 6 prototypdw przeznaczonych do badah w locie jest znacznie
ciezszych niz planowano. Doniesienia te sg obecnie potwierdzane. Zastrzezenia
zgtasza tez - na razie nieoficjalnie - European Aviation Safety Agency (EASA).

Prototyp A400M wazy az o 12 ton wiecej niz zaktadat projekt samolotu (ok. 70 ton, przy
maksymalnej masie startowej 141 ton). A to oznacza obnizenie udzwigu ponizej
poziomu, ktéry bytby konkurencyjny wobec innych, juz istniejgcych samolotéw i ich
mozliwych modyfikacji (C-130XL - konkurent A400M?). UdZzwig A400M, planowany na
37 ton, nie przekroczytby w tej sytuacji 30 ton. Zrédta w EADS mdéwia, ze mozliwe jest
obnizenie masy samolotu o 7 ton. W samolotach przedprodukcyjnych redukcja nie
bedzie jednak wieksza niz o 5 ton.
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Obnizenie masy samolotu transportowego jest trudne ze wzgledéw eksploatacyjnych.
Konstruktorzy planuja jednak wprowadzenie wiekszej ilosci kompozytéw weglowych w
obszarach niekrytycznych. Wedtug niektérych analitykéw umozliwi to zmniejszenie
udzwigu o 3-4 tony w stosunku do projektu, co mogtoby by¢ wielkoscig akceptowalng
dla zamawiajgcych.

Przedstawiciele Europrop International, konsorcjum odpowiedzialnego za dostarczenie
silnikdéw TP400 (Pierwszy lot silnika TP400), twierdzg, ze problemy z systemem FADEC
zostang opanowane do czerwca 2009. Woéwczas bedzie mozna powaznie myslec o
rozpoczeciu préb w locie. Wedtug szeféw programu, oblot bytby mozliwy miesigc
pozniej, czyli w lipcu.

Sceptycy twierdzg jednak, ze ktopoty z napedem nie kohczg sie na FADEC. Problemy
sprawia takze osprzet i mocowanie silnika. Niespodziewanie duze obcigzenia
spowodowaty pojawienie sie peknie¢ w obudowach skrzyh przektadniowych. Beda one
musiaty zosta¢ wzmocnione przed oblotem. Nieoficjalnie wiadomo, ze zostaty one juz
dostarczone do Sewilli dla dokonania niezbednych napraw.
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Inny problem to niestabilna praca napedu w skrajnych stanach lotu. Nieoficjalnie mowi
sie o tym, ze A400M bez istotnych modyfikacji nie bedzie zdolny do stromych
manewrdw przy operowaniu z zagrozonych atakiem lotnisk. W obecnej konfiguracji ma
bowiem dochodzi¢ do flatteru smigiet.

Jakby tego byto mato, europejska agencja bezpieczenstwa lotnictwa zgtosita wiele
zastrzezen do waznych elementéw A400M. Wedtug nieoficjalnych informacji, chodzi
m.in. o sposéb umieszczenia butli z tlenem i elementéw systemu gasniczego. Bez
dokonania zasadniczych zmian samolot nie zostanie dopuszczony do prob. EASA na
razie oficjalnie nie potwierdza tych informacji.
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EADS, wtasciciel Airbus Military, zaprzecza kryzysowi programu. Przedstawiciele
koncernu twierdzga, ze nie zamierzajg przerwac jego realizacji. Méwig co najwyzej o
renegocjacji niektérych kontraktéw.

Wedtug wewnetrznych analiz, problemy z opdZnieniami programu A400M moga
kosztowac koncern 1,7 mld Euro - blisko 10% szacunkowej wartosci programu,
najwiekszego dotad wspdlnego przedsiewziecia zbrojeniowego w Europie. Niezalezni
eksperci moéwig o kwocie wiekszej o péttora miliarda Euro. Kazdy miesigc opdznienia
programu to strata ok. 200 min Euro. A nieoficjalnie pojawity sie informacje o
zwiekszeniu opdznienia pierwszych dostaw seryjnych A400M do 4 lat (A400M - 3 lata
opdznienia).

Powstata sytuacja spowodowata apele EADS do klientéw o nowe podejscie do
programu (A330 zamiast A400M?) i rozmowy z europejska agencjg koordynujaca
budowe A400M - OCCAR. O przysztosci europejskiego samolotu transportowego
zdecydujg zapewne najwieksi zamawiajgcy (Zamrozenie programu A400M?7), wsréd
nich Niemcy i Francja.
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