Spdr Boeinga i Airbusa oczami Komisji Europejskiej
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Ewentualne porozumienie miedzy USA i UE w sprawie zarzutow o nieuczciwe,
panstwowe dofinansowanie dla Airbusa i Boeinga jest niemozliwe. Bruksela
bedzie nadal wspierac¢ swojego producenta na forum WTO, oskarzajac
Boeinga o przyjmowanie ogromnych dotacji z réznych zrodet.

Starcie Airbusad Boeinga wpisuje sie w szerszy, bardziej niebezpieczny spér - o coraz ni

Jednoczesnie - co zostato uzgodnione w Waszyngtonem - spér lotniczy nie stanie sie
przyczyng pogorszenie stosunkéw transatlantyckich w innych dziedzinach. Tak brzmia
gtéwne wnioski deklaracji Komisji Europejskiej dla parlamentu europejskiego.

Przypomnijmy, w 1992 przedstawiciele UE i USA podpisali porozumienie, na mocy
ktérego dopuszczali pahstwowe wsparcie dla przedsiebiorstw komercyjnych, jezeli
miatoby to przynosi¢ spoteczne, pozytywne skutki. W pazdzierniku 2004 Waszyngton
jednostronnie wycofat sie z umowy i wnidst sprawe o nieuczciwe wspieranie Airbusa
przez rzady pahstw UE do Swiatowej Organizacji Handlu (WTO). Sledztwo rozpoczeto
formalnie 20 lipca 2005. Chodzito o zamiar przekazania przez rzady europejskie 1,4
mld euro na program A380. Nie przez przypadek zbiegto sie to z sukcesami
europejskiego koncernu, ktéry wiasnie w tym okresie zdetronizowat Boeinga, jako
producenta najwiekszej liczby samolotéw pasazerskich na swiecie. Amerykanie -
wychodzgcy dopiero z zapasci sektora lotniczego po skutkach zamachéw z 2001 -
zmuszeni zostali do realizowania programu oszczednosciowego.

Przedstawiciele UE, nie moggc porozumiec sie z partnerami z USA, zdecydowali sie na
identyczny krok - rowniez skierowali do WTO sprawe o nieuczciwe wspieranie, tym
razem Boeinga. | do tej pory uwazajg, ze majg w tym sporze racje.

W listopadowej deklaracji KE dla europarlamentarzystéw stwierdzono, ze Amerykanie
nadal oskarzajg Unie o dotowanie Airbusa, zaprzeczajac przy tym, by sami robili to
wobec Boeinga. W takiej sytuacji - konkludujg autorzy - jakiekolwiek pozasagdowe
porozumienie jest niemozliwe. Tym bardziej, ze kolejne gesty dobrej woli ze strony
Airbusa sg odrzucane przez Boeinga.

Cztonkowie Komisji, przedstawiajgc parlamentarzystom podstawy stanowiska wobec
WTO, poinformowali, ze dotacje dla Airbusa zostaty przez koncern sptacone w kwocie o
40% wiekszej niz dotacje, co oznacza 7 mld euro nadwyzki. Dodali, ze takze kwoty na
prace badawczo-rozwojowe byty stosunkowo niewielkie, co nie powinno przeszkadza¢
Boeingowi w skutecznej konkurencji z Airbusem.
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Tymczasem to wtasnie Boeing korzysta z ogromnej, bezzwrotnej pomocy
amerykanskich wtadz federalnych i stanowych, na taczng kwote 24 mld USD. Miesci sie
w niej 16 mld USD jako wartos¢ przekazanych bezptatnie koncernowi technologii i
wynikéw prac badawczo-rozwojowych NASA i departamentu obrony (w wiekszosSci w
postaci finansowania prac badawczo-rozwojowych realizowanych przez koncern).
Pozostatg kwote tworza m.in. subsydia stanéw Waszyngton i Kansas. Przedstawiciele
KE uwazaja, ze wyjatkowym przejawem takiej nielegalnej pomocy jest program B-787
Dreamliner. Jednoczesnie dodajg, ze instytucje panstwowe USA zajmuja stronnicze,
korzystne dla Boeinga stanowisko, tak jak stato sie to w przypadku pomystéw obciecia
w Kongresie wydatkéw na modernizacje lotnisk amerykanskich, by w efekcie nie mogty
one przyjmowac A380.

Wyroki w obu sprawach powinny zapas¢ w przysztym roku. Biorgc pod uwage niemal
pewny fakt ztozenia odwotah od ewentualnie niekorzystnych decyzji, sprawa przed
WTO nie zakonczy sie wczesniej niz w 2009. KE jest zdania, ze mimo braku mozliwosci
osiggniecia porozumienia, nalezy kontynuowac rozmowy z USA, tym bardziej, ze
szczegblnie po decyzji WTO, potrzeba bedzie ponownego utozenia stosunkéw z
najwiekszym konkurentem Airbusa.
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